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Parte 1 - AERODINAMICA

11l fenomeno aerodinamico della vite & caratterizzato da:

A) semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa; bassa velocita indicata

B) semiala esterna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa; alta velocita indicata

C) semiali entrambe stallate; basso rateo di discesa; alta velocita indicata

D) semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa; alta velocita indicata

2 Come si definisce la velocita?

A) la distanza percorsa moltiplicata per il tempo impiegato
B) la distanza percorsa piu il tempo impiegato

C) la distanza percorsa senza tener conto del tempo

D) la distanza percorsa diviso per il tempo impiegato

3 In fisica, come si rappresenta convenzionalmente una forza nel diagramma delle forze?

A)con una freccia, di cui | 6asta r alopposto sledlandirezione dii applicagiane, e di appl
la lunghezza il valore della forza

B) con una freccia, nella quale direzione, senso e valore della forza vengono rappresentate con simboli a scelta casuale

C)con una freccia, di ¢ udne di ap@icazioae, la puptgilrsensodirappbcaziorse, edai r e z i

lunghezza il valore della forza

D) la rappresentazione convenzionale usata in fisica non & di interesse aeronautico

4 Dove trova origine |la forza che sostiene | 6ala in volo?
A)l 6asastenuta dal flusso dbéaria creato dell delica

B) non si sa; non certo dalla pressione atmosferica

C)l 6ala =~ sostenuta dalle differenze di pressione su dorso e
suo profilo

D)l 6al a =~ dalcanpoemagnétieo terrestre

5 Quale coppia di pressioni dell b6aria si determina sul profi
A) una pressione bassa sul dorso, piu alta sul ventre

B) un aumento di pressione sia sul dorso che sul ventre

C) una diminuzione di pressione sia sul dorso che sul ventre

D) una diminuzione di pressione sul ventre ed un aumento sul dorso

6 La forza determinata dal gioco di pressioni sull éal a, c¢ome

A) resistenza

B) forza aerodinamica totale

C)trazione verso | b6alto
D) effettofma g n u mo

7 Come viene chiamata la componente della forza aerodinamica totale che sostiene tutto o parte del peso
del | 6aeromobil e?
A) resistenza

B) trazione

C) peso

D) portanza

8 Come viene realizzato il movi mento dell "ultraleggero nell d
A)con un surriscaldamento dell 6aria circostante

Bymedi ante | daccelerazione alléindietro di una massa dodari a,
componente del peso lungo la traiettoria

C) mediante la spinta determinatadalventod i r et t amente sul |l 6el i ca

D) con una costante diminuzione del peso dovuto al consumo di carburante

9 L'equilibrio delle forze in volo rettilineo livellato prevede che:

A) la portanza € piu alta del peso e la trazione maggiore della resistenza

B) la portanza & uguale al peso e la trazione € uguale alla resistenza

C) la portanza & uguale al peso, e la trazione deve essere maggiore della resistenza
D) non esiste alcuna relazione tra portanza, peso, trazione e resistenza

10 Gli assi dell'ultraleggero sono:

A) longitudinale, trasversale e ortodromico
B) longitudinale, trasversale e verticale

C) longitudinale, trasversale ed obliquo

D) longitudinale, trasversale, asintotico

11 11 comando dell e rotazioni attorno all 6asse trasversale
A) alettoni

B) equilibratore verticale

C) motore

D) equilibratore orizzontale
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12 11 comando dell e rotazioni attorno all éasse longitudinale
A) equilibratore orizzontale
B) equilibratore verticale
C) motore
D) alettoni

13llcomando dell e rotazioni attorno all 6asse verticale =~ assic
A) equilibratore orizzontale

B) motore

C) equilibratore verticale

D) alettoni

14 1l compito principale dell'equilibratore verticale é:

A)di far cambiare direzione all daeropl ano

B) di mantenere la quota in virata

C)non ha funzioni particolari, tantd vero che gli uccel li n o
D)di mantenere | 6asse longitudinale dell "ultraleggflusso costant
doéari a

15 Per un ultraleggero monomotore, il gruppo motoelica, oltre a formare la trazione, determina effetti secondari?
A) si, la direzione ed entita della forza prodotta, rispetto alla cellula e alle superfici stabilizzatrici e di governo, nonché la
coppia di reazione dell'elica, determinano variazioni di assetto

B)serve principal mente per aumentare | a portanza dell dal a
C) serve come zavorra per equilibrare la distribuzione dei pesi

Dbnhon ha alcuna influenza sull édassetto dell ' "ultraleggero
16 Il flap o ipersostentatoreaer odi nami co, ha | 6effetto di

A) aumentare la resistenza strutturale

B) attraverso la modifica del profilo alare, aumentare la portanza e anche la resistenza
C) ridurre la resistenza marginale

D) aumentare la penetrazione nel fluido aerodinamico

l17L6bestensione del flap positivo, a parit”™ di velocit”™, produ
A) aumentare portanza e resistenza

B) aumentare portanza e diminuire resistenza

C) aumentare resistenza e diminuire portanza

D) aumentare I'ottimismo del pilota nella buona riuscita dell'atterraggio

18 Quale € lafunzione del trim?

A) intervenire sulle superfici di comando in alternativa alla barra di comando
B) aumentare il rateo di salita

C) svolgere la funzione di freno aerodinamico

D) mantenere l'assetto desiderato senza esercitare sforzi sul relativo comando

19 Tra le cause che determinano la nascita della portanza vi € la differenza di velocita di scorrimento delle

particelle doéaria sul dorso e sul ventre dell d6ala. Vero o fa
A) VERO

B) FALSO

20 Lavelocitadelleparticel l e ddédaria su di undéala in volo

A) minore sul dorso che sul ventre

B) maggiore sul dorso che sul ventre

C) la stessa da entrambe le parti

D) nessuna delle risposte precedenti & corretta

21 Il flusso déaria sul dormo dell dala in volo normale gene
A) una depressione

B) una pressione

C) importanti formazioni di vortici

D) non ha influenza sulla pressione

22 Il flusso déaria sul ventre dell 6éala in volo normale gene

A) globalmente, una pressione maggiore rispetto al dorso
B) importanti formazioni di vortici

C) una depressione

D) non ha influenza sulla pressione

23 La portanza prodotta da un profilo alare agisce:
A) mediamente tra la corda e il vento relativo

B) in senso contrario al vento relativo

C) parallelamente al vento relativo

D) perpendicolarmente al vento relativo
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24 La portanza dell d6ala ~— il risultato:
A) della pressione positiva agente sul dorso e sul ventre
B) della pressione negativa agente sul ventre e di quella positiva agente sul dorso
C) dalla minor pressione esistente sul dorso rispetto a quella sul ventre.
D) della pressione negativa agente sul dorso e sul ventre

25 Che cosa e il centro di pressione?

A) e il luogo dei punti che hanno la stessa pressione atmosferica

B)eilpunto dove si scarica | a pressione dell 6olio di lubrificazi
c) il punto dobéapplicazione della forza aerodinamica totale
D) nessuna delle risposte & corretta

26 Per sviluppare |l a stessa portanza all daumentare dell dal ti
A)ad una velocit”™ vera (TAS) pi% bassa a parit”™ di angol o doi
B)all a stessa velocit”™ vera (TAS) indipendentemente dall dango
C)lad una velocit vera (TAS) pi% bassa con un angolo doéincide
D) ad una velocita vera (TAS) pi2 el evata a parit”™ di angolo déincidenza

27 I n salita e discesa il carico sopportato deallll @adrao mo hmalge?
A) maggiore

B) minore

C) uguale

28 Durante la discesa, una componente del peso:

A) si annulla

B) si somma alla trazione

C) si sottrae alla trazione

D) si aggiunge alla componente di peso lungo la traiettoria

29 In virata a quota costante, il carico supportato dall dal a
del | aeromobil e?

A) maggiore

B) minore

C) eguale

30 Quando un corpo € in equilibrio stabile?

A) quando tende ad allontanarsi dalla posizione iniziale una volta che ne sia stato allontanato da una causa
esterna

B) quando tende a mantenere la nuova posizione assunta quando sia stato allontanato da quella iniziale

C) quando tende e riassumere la posizione iniziale quando ne sia allontanato da una causa esterna

D) nessuna delle risposte precedenti & corretta

31 Latendenza di un aeroplano a sviluppare forze che lo riportino alla condizione dl volo stabilizzato dopo
esserne stato allontanato, si chiama?

A) controllabilita

B) manovrabilita

C) stabilita statica

D) bilanciamento

32 Quando un corpo € in equilibrio instabile?

A) guando tende ad allontanarsi dalla posizione iniziale una volta, che ne sia stato allontanato da una causa esterna
B) quando tende a mantenere la nuova posizione assunta quando sia stato allontanato da quella iniziale

C) quando tende a riassumere la posizione iniziale quando ne sia allontanato da una causa esterna

D) nessuna delle risposte precedenti & corretta

33 La stabilita longitudinale di un ultraleggero e assicurata essenzialmente:
A) dall'equilibratore verticale

B) dallo stabilizzatore orizzontale

C) dagli alettoni

D) dallo stabilizzatore verticale

34 Se il C.G. di un ultraleggero cade oltre il limite posteriore ammesso, quali effetti si devono temere in rapporto

alla controllabilita?

A) le rimesse dallo stallo o dalla vite possono risultare difficoltose o impossibili

B) lo stallo avverra ad una IAS maggiore a causa del maggior carico verso il basso agente sull'equilibratore orizzontale

C)un atterraggi o senza potenza con aeropl ano complddlalmeeaftfee tstt
suolo sullo stabilizzatore orizzontale

D) lo stallo si verifichera ad una velocita piu bassa, ma la rimessa sara facile a causa del ridotto carico alare
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35 La stabilita trasversale (intorno all'asse di rollio) di un ultraleggero puo essere incrementataconl 6 adozi one
di:
A) flapperoni differenziali
B) spoilers di volo
C) diedro alare
D) profili alari biconvessi simmetrici

36 La stabilita direzionale di un ultraleggero € assicurata essenzialmente:

A)dal |l a parte fissa (stabilizzatore verticale) dell 6i mpennagg
B) dagli alettoni

C) dallo stabilizzatore

D) dall'equilibratore verticale (parte mobile)

37 Il fattore di carico (G) é:

A) il rapporto tra il peso dell'ultraleggero e la proiezione al suolo della pianta alare

B) il rapporto tra la velocita dell'ultraleggeroe | 6 accel erazi one di gravit”™ dovuta all a
C) il rapporto tra peso apparente e peso reale dell'ultraleggero

38 In volo rettilineo orizzontale uniforme il fattore di carico € pari a:

A)O

B) 1

C)2

D) 3

39 Se con un aeromobile del peso di 450 Kg si raggiunge il fattore di carico 3, il carico complessivo cui sono
sottoposte |l e strutture dell 6aeroplano sono:

A) 450 Kg.

B) 900 Kg.

C) 1.350 Kg.

D) 4.500 Kg.

40 Durante la virata a quota costante il fattore di carico:

A)aumentaconl 6 aument are dell dinclinazione | aterale

B)di mi nui sce con | daumentare dell éinclinazione | aterale
C) rimane costante a qualsiasi inclinazione laterale

D)aumenta con |l a diminuzione dell éinclinazione | aterale

41 Durante una virata a quota constante si sviluppa un fattore di carico = 2. In tal caso la portanza dovra essere:
A) eguale al peso dell'ultraleggero

B) di poco superiore al peso dell'ultraleggero

C) il doppio del peso dell'ultraleggero

D) inferiore al peso dell'ultraleggero

42 Durante la virata a quota costante e con inclinazione laterale di 60° si sviluppa:
A) un fattore di carico eguale al peso dell'ultraleggero

B) un fattore di carico eguale a 2

C) un fattore di carico eguale a 1

D) un fattore di carico eguale alla meta del peso dell'ultraleggero

43 Relativamente alla condizione di stallo, quando | 6aereo s
A)si formano dei vortici ed i filetti dbéaria si staccano dal
B)si forma un flusso dbéaria | aminare

C)il flusso dbébaria aumenta |l a portanza

D)il fl usso dodminhuzionpd resiserza un a

44 Lo stallo di undéala =~ un fenomeno | a cui apparizione dipe
A) un certo valore critico di IAS

B)un certo valore dell dangol o ddéincidenza

C)undi mprovvisa diminuzione di resistenza

D)unaparticol are variazione dell a densit del |l 6ari a

45 Lo stallo cui si riferiscono le relative velocita riportate sul manuale di volo sono in rapporto all'ultraleggero
sottoposto alla sola accelerazione di gravita di 1g. Come si definisce lo stallo che avviene ad accelerazioni
superiori ad 1g, come in virata ed in richiamata?

A) il nome non prende aggettivi

B) stallo diverso

C)stall o dinamico o accelerato, AGo stallo

D) non viene considerato dal pilota esperto
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46 Quale effetto ha un aumento del fattore di carico su un aeroplano che stalla?

Al 6aeroplano stalla ad una velocit”™ pi%¥% alta

B)l 6aeropl ano tende ad entrare in vite

C)l 6aeroplano =~ pi% difficile da governare

D) 6aeropl ano mani festa luiamhamdle@thz anan amppdna entrad in stall

47 Lo stallo accelerato non si verifica purché si mantenga, nelle virate e richiamate accentuate, una velocita
almeno pari a quella di stallo in VRO. Vero o falso?

A) VERO

B) FALSO

48 Prima dello stallo, la curva del Cp indica che, superata una certa incidenza, si verifica una diminuzione di
portanza. Cio € vero anche per la resistenza?
Atuttdaltro: in tali condi zio |l a resistenza subisce un con
B)di pende dalla densit”™ dell 86a

C) qualche volta diminuisce come la portanza

49 Il peso dell'ultraleggero quale influenza ha sulla velocita di stallo?
A) ne diminuisce il valore

B) ne aumenta il valore

C) non ha influenza

50 in salita, con potenza applicata, come varia la velocita di stallo?

A) diminuisce in quanto parte del peso del velivolo & sostenuto dalla trazione
B) aumenta solo per gli ULM avanzati

C) non cambia se il pilota non per volere del pilota

51 Lbébestensione del flap ha influenza sulla velocit”™ di stal
A) ne diminuisce il valore

B) ne aumenta il valore

C) non ha influenza

52 Quale delle seguenti affermazioni attinenti allo stallo & corretta?

A) lo stallo avviene solo a velocita molto basse

B) la velocita di stallo non e fissa

C) la velocita di stallo per un determinato aeroplano € la stessa indipendentemente dalla manovra di volo
D) la velocita di stallo di un determinato aeroplano € la stessa indipendentemente dalla configurazione

53 Allo stallo gli alettoni sono:

A) prossimi allo stallo

B) a incidenza bassa, lontano dallo stallo

Cai normali valori déincidenza ma solo per gli ultral egger.

54 Allo stallo ed in condizioni prossime allo stallo I'equilibratore verticale é:
A) prossimo allo stallo

B) definitivamente in stallo

C) conserva quasi inalterata la propria efficacia

55 A velocita prossime allo stallo, uno dei tre comandi aerodinamici mantiene quasi inalterata la sua efficacia:
A) il comando degli alettoni

B) I'equilibratore verticale (detto anche timone di direzione)

C) l'equilibratore orizzontale

56 Durante la vite, il comando che perde per ultimo efficacia e:
A) lo stabilizzatore

B) I'equilibratore verticale (detto anche timone di direzione)

C) gli alettoni

D) l'equilibratore orizzontale

57 l'ultraleggero tende ad entrare in vite se approssimandosi allo stallo
A) e sbandato (pallina fuori centro)
B) non e sbandato (pallina centrata)

58 Laresistenza totale & data dalla somma di due tipi di resistenza:
A)resistenza dell éelica e del <carrello
B) resistenza introdotta dal sistema frenante e dalla superficie di pista

C) resistenza indotta e resistenza parassita

D) resistenza indotta e resistenza totale



MARE. /.
‘/ Questionario di esame per L'ATTESTATO DI VOLO DA DIPORTO O SPORTIVO
Parte 1 - AERODINAMICA
59 Volando a velocita inferiori a quella corrispondente all'angolo di incidenza di massima efficienza, al diminuire

della velocit"™, |l a resistenza compl essi vmaggiogdperbaer omobi |l e di
Al 6aumento della resistenza indotta
B)l 6aumento della resistenza di forma o parassita

C) la diminuzione della resistenza di forma o parassita
D) la diminuzione della resistenza indotta

60 Ldébangol o di incidenza svolge un ruol o fondame mdmples: i N t ut
Atra il piano alare e | dorizzonte artificiale

B) tra la corda del profilo considerato e la direzione del vento relativo

C) tra la direzione del vento relativo ed il bordo di uscita del profilo

Dtra il piano di volo orizzontale e | 6asse longitudinale del

61 Loeffetto aerodi nami tuogopliaportanepéar t ant e che d~

A)l a depressione sul dorso dell 6al a

B)la depressione sul ventre dell éal a

C)la pressione sul ventre dell 6al a

D)l a pressione sul dorso dell 6al a

62 | fattori da cui dipende la portanza sono:

A)l 6angol o divelocitacelaivanz a; | a

B)la densit”™ dell dari a

C) la forma del profilo; la superficie alare

D) tutti i fattori sopra elencati

63 | fattori da cui dipende la resistenza sono:

A) la velocita del vento relativo

B)la densit”™ dell dari a

C) lasuperficieal ar e, |l a forma del profil o, |l 6attrito, i vortici mar
D) tutti i fattori sopra elencati

64 Se si aumenta | d6angolo di incidenza, il centro di pressio
A) lateralmente verso la fusoliera

B)verso il bor ddaladekensnata t a sol o se

Clverso il bordo dbéentrata

D)l ateral mente verso | destremit”™ dell b6al a

65 | sistemi ipersostentatori presentano generalmente le seguenti caratteristiche:

A) diminuiscono il coefficiente di portanza

B) diminuiscono la superficie alare

C)non modificano | 6angolo di incidenza a cui si verifica | o s
D) aumentano il coefficiente di portanza massimo

66 | principali sistemi ipersostentatori che equipaggiano gli ultraleggeri sono:

A) alette di curvatura (o flaps), con o senza fessura, poste n e | bordo di uscita dell dal a
B)f essure sul bordo di uscita dell 6ala e aerofreni

C) alette di curvatura (o flaps) e spoilers

D) gli ultraleggeri non sono dotati dl ipersostentatori

67 Come si comportano i filettlid&déuedissall a@drso dell dala qu
A)si formano dei vortici e i filetti dbéaria ai staccano

B)si forma un flusso dbéaria | aminare

C)il flusso dbébaria aumenta |l a portanza

D)il flusso dbébaria provoca una diminuzione della resistenza

68 La velocita di stallo indicata a livello del mare rispetto a quella in quota sara:
A) maggiore

B) minore

C) uguale

D) nessuna delle precedenti risposte & corretta

69 La fuoriuscita degli ipersostentatori puo essere comandata

A) Solo manualmente

B) Sia manualmente che elettricamente

C) La domanda non €& pertinente in quanto gli ultraleggeri non ne sono dotati

D) Solo gli ultraleggeri avanzati ne sono dotati e l'estrazione pud essere manuale o elettrica

70 Lo stallo di unbdal a un f en o meialmenteda: c ui apparizione dipe
A) un certo valore critico della IAS
B)un certo valore dell dangol o di incidenza

C) una improvvisa diminuzione della resistenza
Dbuna particolare variazione della densit”™ dell dari a
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71 1l caratteristico scuotimento (buffeting) che precede lo stallo & provocato da:

A)l 6aumento della scia a valle del profilo
B) le oscillazioni delle estremita alari
C)l aumento dei wvort mar ginali

i ci
D) 6instabilit”™ del flusso dor s aksriattacch alla sugerficieralarpi da successi on
72 Laresistenza indotta e:
A) la somma della resistenza di attrito e di forma
B) la resistenza dovuta ai vortici di estremita alari
C) la differenza fra la resistenza di forma e di attrito
D) il rapporto adimensionale fra la resistenza di forma e di attrito

73 1l centro di pressione di un profilo si definisce come:

A)i | punto di intersezione della |inea media dell dala con | 06a
B) il punto di applicazione della forza peso

C) il punto di applicazione della forza aerodinamica

D)i | punto rispetto al quale la risultante delle forze aerodi
74 Sezionando undéala con un piano ideale parall efrasvesdld a dir e
del |l 6ala stessa, si determina una figura geometrica che pren

A) contorno
B) profondita
C) alettone

D) profilo alare

75 1l profilo alare rappresentato appartiene alla categoria:

A) dei piano/convessi

B) dei concavi/convessi

C) dei biconvessi asimmetrici
D) dei biconvessi, simmetrici

76 Ldébarco verde sull danemometro indica:
A) il settore delle velocith ammessa con flap esteso

B) il settore delle velocita di crociera normale

C) il settore delle velocita in aria calma

D) la velocita da non superare mai

77 Ldébarco giallo dell danemometro indica:
A) il campo delle velocita entro il quale & possibile operare il flap

B) il campo di velocita entro il quale non é possibile utilizzare i comandi a fondo corsa
C) il campo di velocita da utilizzarsi solo in aria calma

D) il campo di velocita entro il quale & possibile utilizzare i comandi a fondo corsa

78 Lbébarco bianco dell danemometro indica:
A) il settore delle velocita ammesse con flap esteso

B) il settore delle velocita di crociera normale

C) il settore delle velocita in aria calma

D) la velocita da non superare mai

79 11 segnho rosso sull éanemometro indica:
A) il settore delle velocita ammessa con flap esteso

B) il settore delle velocita di crociera normale

C) il settore delle velocita in aria calma

D) la velocita da non superare mai

80 Ldéestremit”™ inferiore delldarco bianco indica:
A) la velocita di stallo con flap di atterraggio estesi

B) la velocita di stallo con flaps retratti, al peso massimo di decollo

C) la velocita massima ammessa con flap estesi e cinture allacciate

D) la velocita da non superare mai
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81 Lbébestremit”™ superiore dell éarco bianco indica:

A) la velocita di stallo con flap di atterraggio estesi, al peso massimo di decollo e cinture allacciate

B) la velocita di stallo con flaps retratti, al peso massimo di decollo

C) la velocita massimo ammessa con flap estesi

D) la velocita da non superare mai

82 Lodéestremit”™ superiore delléarco verde indica:
A) la velocita di stallo con flap di atterraggio estesi, al peso massimo di decollo

B) la velocita massimo ammessa con flap estesi

C) la velocita massima per le normali operazioni

D) la velocita da non superare mai

83 Nellavirata in finale eseguita troppo stretta od a quota piu bassa di quella standard, quale € il pericolo
maggiore che si corre?

A) di atterrare fuori pista

B) di arrivare troppo corti

C) di arrivare troppo lunghi

D) di incappare in uno stallo asimmetrico con possibilita di vite

84 In virate vicine al suolo, soprattutto a bassa velocita, si corre il rischio di provocare un ingresso involontario
in vite. Vero o falso?

A) VERO

B) FALSO

85 In riattaccata la prima cosa da fare é di rientrare il flap da configurazione di atterraggio a configurazione di
salita, tanto la velocita di stallo non cambia. Vero o falso ?

A) VERO

B) FALSO

86 Cosa sd6intende per volo |l ento?

A) il volo con vento in coda

B) il volo condotto alla velocita di separazione tra campo di primo e di secondo regime o al disotto
C) il volo condotto alla velocita di massima efficienza

D) il volo condotto alla velocita di massima autonomia chilometrica

87 Quale =~ | o0effetto pi%¥ vistoso del volo condotto in
A) che per mantenere il VRO a velocita piu bassa occorre piu potenza

B) che per mantenere il VRO a velocita piu alta occorre piu potenza

C) che per mantenere il VRO a velocita piu bassa occorre meno potenza

D) che non riesce mantenere il VRO con nessuna potenza disponibile

88 Facendo riferimento alla sottostante figura quale delle seguenti affermazioni meglio descrive la regione di

volo fAistintivodo (1A regime) durante il manteni mento
Resistenza
Campo di Resistenza
secondo regime totale
Resistenza
di forma
Resistenza
indotta
Yelocitd

A) il mantenimento della quota ad una velocita inferiore richiede un regime di potenza inferiore

B) il mantenimento della quota ad una velocita superiore richiede un regime inferiore

C) il mantenimento della quota ad una velocita inferiore richiede un regime di potenza piu elevato e I'obbligo del
transponder in modalita C

D) il mantenimento della quota ad una velocita stabile richiede continue variazioni di potenza

del |

campo

al

o
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89 Facendo riferimento alla sottostante figura quale delle seguenti affermazioni meglio descrive la regione di

vol o fAanti regime)vdaradhAe il manteni mento dell daltitudine ¢
Resistenza
Campo di Resistenza
secondo regime totale
Resistenza
di forma
Resistenza
indotta
Yelocitd

A) il mantenimento della quota ad una velocita inferiore richiede un regime di potenza inferiore e I'obbligo del
transponder in modalita C

B) il mantenimento della quota ad una velocita superiore richiede un regime inferiore

C) il mantenimento della quota ad una velocita inferiore richiede un regime di potenza piu elevato

D) il mantenimento della quota ad una velocita stabile richiede continue variazioni di potenza

90 Osservando la curva della potenza necessaria, salvo un caso, si nota che vi sono due velocita alle quali il

VRO e possibile. Dove si trovano rispettivamente?

A)una nel campo di 1A regime e | d6altra nel campo di 2A regi me
B) nel punto piu basso della curva e sulla tangente del range di estensione dei flap

C) sono due punti arbitrari non riportati sulla curva

91 In richiamata ed in virata aumenta anche la velocita di volo lento ovvero tutte le velocita di secondo regime
A) VERO
B) FALSO

92 Esistono assetti e configurazioni nelle quali la potenza disponibile non & sufficiente a mantenere la quota?
A) Si
B) No

93 Quando la potenza erogata non é sufficiente a mantenere la quota, come reagisce l'ultraleggero?
A) non mostra segni particolari

B) stalla immediatamente

C) si mette in discesa, tanto piu ripida quanto maggiore € la carenza di potenza

D) tende a prendere un Vz negativo tanto pit basso quanto piu alta é la carenza di potenza

94 1l baricentro, o centro di gravita, € il punto:
A) di applicazione della portanza sulla corda del profilo

B)di intersezione della |Ilinea media dell 6ala con | 6asse | ongi
C) di applicazione della forza risultante di tutte le forze peso
D) rispetto al quale la risultante delle forze aerodinamiche € costante alvariar e del | 6i nci denza

95 Nel volo in salita rettilinea a velocita costante:

A) la portanza € maggiore di quella in volo orizzontale

B) la portanza & minore di quella in volo orizzontale

C) la portanza € uguale a quella in volo orizzontale

D)nelvoloinsalit a | a portanza =~ indipendente dall dangolo di inciden:

96 Nel volo in salita rettilinea a velocita costante:

A) la trazione deve bilanciare la resistenza aerodinamica

B) la trazione deve bilanciare la resistenza aerodinamica e la componente del peso secondo la traiettoria

C)la trazione deve bilanciare il peso dell aeromobil e
D) la trazione deve éssere sempre maggiore del peso dell'ultraleggero, che altrimenti non salirebbe

97 Perché un aereo possa mantenere una traiettoria rettilinea orizzontale senza variare la quota, occorre che:
A) la portanza sia superiore al peso

B) la trazione eguagli la resistenza

C) la risultante aerodinamica equilibri il peso a vuoto e la resistenza

D) la risultante aerodinamica sia inferiore alla massa

98 Durante la discesa, la trazione:

A) si somma alla resistenza indotta

B) si sottrae al peso

C) si aggiunge al peso apparente

D) si aggiunge alla componente del peso lungo la traiettoria, se non da questa interamente costituita
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99 Durante la discesa, la portanza é:
A) maggiore di quella corrispondente al volo orizzontale
B) uguale a quella corrispondente al volo orizzontale
C) minore di quella corrispondente al volo orizzontale
D) uguale alla trazione

100 Ldasse | ongi tudiavéeheancthe chiammatoul t r al egger
A) asse dirollio

B) asse di beccheggio

C) asse di imbardata

D) asse di rotazione

101 Lbéasse trasversale di un ultraleggero viene anche chi ama
A) asse di rollio

B) asse di beccheggio

C) asse di imbardata

D) asse di rotazione

102 Lbébasse verticale di un ultraleggero viene anche chiamato
A) asse di rollio

B) asse di beccheggio

C) asse di imbardata

D) asse di rotazione

103 Per iniziare una virata a sinistra, la posizione degli alettoni € la seguente:
A) alettone destro alzato; alettone sinistro abbassato

B) alettone sinistro alzato; alettone destro abbassato

C) alettone sinistro e destro in posizione neutra

D) alettone sinistro alzato; alettone destro in posizione neutra

104 Per iniziare una virata a destra, la posizione degli alettoni é la seguente:
A) alettone destro alzato; alettone sinistro abbassato

B) alettone sinistro alzato; alettone destro abbassato

C) alettone sinistro e destro in posizione neutra

D) alettone destro alzato; alettone sinistro in posizione neutra

105 Azionando | " equilibratore verticale, | 6effetto primario
A)undinclinazione | aterale

B) una picchiata

C) una cabrata

Dbuna rotazione rispetto all béasse verticale

106 Le superfici compensatrici (trims) sulle superfici mobili di governo servono:

A) ad aumentare la pressione aerodinamica che si deve creare sui comandi a seguito di una manovra
B)a compensare |l a coppia dellodéelica in decollo
C) a rendere nulla la forza sui comandi, a volonta del pilota nel volo stabilizzato

D) a diminuire la resistenza indotta

107 Durante la salita, la portanza é:

A) maggiore di quella corrispondente al volo orizzontale
B) uguale a quella corrispondente al volo orizzontale

C) minore di quella corrispondente al volo orizzontale
D) uguale alla trazione

108 Durante la salita, la trazione deve equilibrare:

A) la resistenza e la componente del peso lungo la traiettoria
B) la portanza

C) il peso apparente

D) la resistenza e il peso apparente

109 Larelazione tralatrazioneelaresist enza al |l 6aria i n vol pontdléavelocdacosanta r et t i |
e:

A) la trazione e piu grande della resistenza

B) la trazione €& piu piccola della resistenza

C) trazione e resistenza sono uguali

D) la differenza tra la trazione e la resistenza € uguale alla portanza

110 Il piano fisso orizzontale di coda (stabilizzatore) di un ultraleggero halo scopo di:
A) assicurare la stabilita trasversale

B) assicurare la stabilita longitudinale

C) consentire il volo a qualunque incidenza

D) assicurare tutte e tre le precedenti funzioni
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111 La principale superficie aerodinamica di un ultraleggero, destinata ad assicurare la stabilita direzionale, e:

A) la superficie alare

B) il piano di coda orizzontale

C) I'equilibratore verticale (parte mobile)

D) lo stabilizzatore verticale o deriva

112 La fuoriuscita degli ipersostentatori influisce sulla velocita di stallo di un aereo?

A)s®, essa aument a, in guanto aumenta | 6angol o di incidenza
B) si, essa diminuisce

C) si, essa aumenta, in quanto aumenta la curvatura del profilo

D) no, essa ¢ indipendente dalla posizione degli ipersostentatori

113 La velocita di manovra (Va) rappresenta la velocita:

A) massima alla quale & possibile portare a fondo corsa i comandi senza superare il fattore di carico massimo consentito
in manovra

B) minima che consente un adeguato margine sulla velocita di stallo durante le manovre

C) da mantenere durante il volo nelle aree aeroportuali

D) al di sotto della quale € permesso manovrare il carrello di atterraggio

114 Come si deve volare per percorrere in volo planato, in aria calma, la maggior distanza possibile?
A) alla velocita minima

B) alla velocita di massima efficienza

C) alla velocita massima

D) alla velocita di discesa minima

115 Come si deve volare, in aria calma ed in volo planato, per rimanere in volo il piu a lungo possibile?
A) alla velocita minima variometrica

B) con gli ipersostentatori completamente fuori

C) alla velocita di maggior efficienza

D) alla velocita minima

116 Un aereo trimmato alla velocita di crociera ed in volo orizzontale, se viene aumentata la potenza del motore
reagisce come segue:

A) passa al volo in salita, senza aumento di velocita

B) passa al volo in discesa, con aumento di velocita

C) passa al volo in salita, con diminuzione della velocita

D) rimane in volo orizzontale, con aumento della velocita

117 Un aereo trimmato alla velocita di crociera ed in volo orizzontale, se viene diminuita la potenza del motore
reagisce come segue:

A) passa al volo in salita, con diminuzione della velocita

B) passa al volo in discesa, con aumento della velocita

C) passa al volo in discesa, con diminuzione della velocita

D) passa al volo in discesa, senza variazione di velocita

118 La velocita di stallo indicata a livello del mare rispetto a quella in quota, non considerando fenomeni di
compressibilita, sara:

A) maggiore

B) minore

C) uguale

D) nessuna delle precedenti risposte € corretta

119 La velocita di stallo di un aereo viene influenzata dal carico?

A) No

B)siaumenta con | daumento del carico

C)s3, diminuisce con | 6aumento del carico

D)l a domanda =~ ®rrata, poich® la velocit”™ di stallo ~ influen

120 Quale delle seguenti affermazioni & corretta?

A) la velocita indicata di stallo a livello del mare € maggiore di quella a 5000 ft

B) la velocita indicata di stallo a livello del mare é inferiore a quella a 5.000 ft

C) la velocita indicata di stallo a livello del mare & uguale a quella a 5.000 ft

D)non =~ possi bi |l eziosetarétty, iniguaeto ld vélacitafindicata di stallo dipende dalladensitad el | 6ari a a
quella quota

121 un ultraleggero con efficienza E = 12:

A)percorre | a massima distanza in volo planato con un angol o
B) percorre la massima distanza in volo planato con una velocita di discesa aumentata di 1/12 della velocita minima

ammissibile

C) ha un rapporto tra distanza massima percorsa in volo planato e la velocita di discesa uguale a 12

D) percorre in volo planato ed in assenza di vento una distanza orizzontale di 12 NM con una perdita di quota di 1 NM
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122 Laresistenza indotta € originata:

A)dal |l 6attrito dell édaria sulla superficie pi%¥ o meno ruvida d

B) dallo spessore piu 0 meno rilevante del profilo

C) dalla deflessione dei filetti fluidi sui piani di coda

D) dalla presenza dei vortici marginali di estremita alare

123 Lbéballungamento alare =~ definito come:

A) il sistema telescopico che permette di variare I'apertura alare per facilitare I'hangaraggio

B)i | rapporto tra | 6éapertura alare e |l a corda, oppure tra I

C)i | rapporto fra il quadrato lunghezza delle superfici di cCo

D) il rapporto tra la superficie alare e la portanza

124 Trale seguenti affermazioni relative al volo librato, qual € la sola esatta?

A) per realizzare la massima distanza € preferibile che il peso dell'ultraleggero sia il piu basso possibile

B) la massima distanzainvol o | i brato si realizza all é6angol o di incidenza

C)per realizzare | a massima distanza =~ necessario effettuare

D) per realizzare, in presenza di vento contrario, la massima distanza in volo librato, & necessario scendere ad una IAS

inferiore a quella corrispondente alla massima efficienza

125 Lo stallo si puo verificare:

A)sol o a bassa velocit”, a qualsiasi valore delldincidenza

B) solo a bassa velocita, con incidenzaoltrel 6 angol o critico

Cla qual siasi velocit”™, con incidenza oltre | &dangolo critico

D)a velocit”™ elevata, con incidenza pari alldangolo di mini ma
Parte 2 - METEOROLOGIA

1 L6ébumidit”™ assoluta si definisce come:

A) La quantita in grammi di vapore acqueo contenuta in un metro cubo di aria umida

B) La quantita in volume di vapore acqueo contenuto in un metro cubo di aria secca

C) La quantita in grammi di vapore acqueo richiesta per saturare un metro cubo di aria

D) La differenzafrailgradodiumi di t© e | dumidit”™ relativa di un metro cubo c

2 LOéumidit”™ specifica si definisce come:

A) La quantita in grammi di vapore acqueo contenuta in un metro cubo di aria secca

B) La quantita in volume di vapore acqueo contenuto in un metro cubo di aria secca

C) La quantita in grammi di vapore acqueo contenuta in kg di aria umida

DbLa differenza fra il grado di umidit”™ e | dumidit”™ relativa

3 LOoumidit”™ relativa si definisce come:

A) Il volume di vapore acqueo contenuto in un kg di aria

B) La percentuale di vapore acqueo richiesta per saturare un metro cubo di aria

C)lI'l rapporto tra il contenuto di vapore nelldéaria ed il cont

D)La quantit”™ di vapore acqueo contenuta nell bari a

4 La temperatura di rugiada (Dew Point) é:

A)La temperatura alla quale | 6aria diventerebbe satura, se ra

B)La temperatura alla quale | éaria diventerebbe satura, se ri

C)La temperatura richiesta per ottenere | a saturazione del 0 a

D)La temperatura richiesta per ottenere | a saturazione del 0 a

5 Conoscendo la temperatura ambiente e la temperatura di rugiada di una localita, il pilota potra prevedere:
A) La possibilitd di precipitazioni temporalesche nella zona

B) La possibilita di pioggia nella zona

C) La possibilita di formazione di nebbia, se le due temperature sono uguali o0 molto vicine

D) La possibilita di formazione di nebbia, se la temperatura di rugiada & superiore alla temperatura ambiente

6 Il vapor ddébacqua  visibile a occhio nudo?
A) Talvolta

B) Solo con particolari occhiali

C) No

D) Si

7 Quando una massa dbéaria si dice Aisaturaodo ?

A) Quando la sua temperatura diminuisce rapidamente

B) Quando la temperatura di rugiada € maggiore della temperatura ambiente

C) Quando contiene tutto il vapore che le & consentito in funzione della temperatura

D) Quando contiene almeno la meta del vapore che le & consentito in funzione della temperatura
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8 Se una massa dbéaria con temperatura 23AC ha una umidit” re
A)L6aria =~ satura

B)La quantit”™ del vapor dbéacqua pr esenngeelakatwazenbbe aumentare d
C)Léaria possiede il 70% del vapor dbdacqua che potrebbe deter

D) Non esiste relazione tra vapor acqueo e temperatura

9 In riferimento ai limiti verticali della troposfera, la cui altezza & considerata mediamente sui 12 Km, una delle
seguenti affermazioni € quella esatta:

A)L6al tezza della troposfera =~ costante rispetto a qualsiasi
B)L6altezza della troposfera =~ massima all 6Equatore e mini ma
C)L 6 azlztae del |l a troposfera =~ massima ai poli e minima all 8Equalt
DDNessuna delle suddette affermazioni =~ esatta, psemzzh® | 6alte

alcuna legge particolare

10 | fenomeni meteorologici determinanti per il tempo, si manifestano:
A) Nella Troposfera dove c'é aria sufficiente affinche si formino

B) Nella lonosfera

C) Nella Stratosfera

D) Nello Strato di Heavy Side

11 La pressione di 850 mb in aria standard corrisponde all di
A) 3000 m
B) 5500 m
C) 7200 m
D) 1500 m

12 Lo strumento per misurare la pressione atmosferica é:
A)Léanemometro

B) Il pressiometro

C) Il barometro

D) Il variometro

13 Salendo in quota la pressione atmosferica diminuisce: tale diminuzione prende il nome di:
A) Gradiente orizzontale

B) Gradiente barico verticale

C) Isoallobara verticale

D) Gradiente geostrofico

14 Che cosd il gradiente di pressione dell 6atmosfera standa
AJES | a variazione media diurna della pressione all éequatore
B) E @a variazione della pressione per effetto della condensazione

C) Nulla che interessi il pilota

D) E la legge con la quale il valore delta pressione varia con la quota

15 La pressione atmosferica si definisce come:

A) Il peso di un metro cubo di aria secca, misurato al livello del mare

B) Il peso di una colonna di mercurio alta 1013 M.M.

C) Il peso di una colonna di aria alta 10 m su un metro quadrato di superficie terrestre

D)Il peso della colonna di aria che sovrasta | o6unit”™ di super
l6Inariastandard, di quanto diminuisce alléincirca | a temperatur e
A)2°C

B)4°C

C)6,5°C

D) 8°C

17 Che cosd6 il gradiente di temperatura dell 6atmosfera stan
A) E la variazione media diurna della temperaturaal | 6 equat or e

B) E la legge con la quale il valore della temperatura varia con la quota
C) E la variazione della temperatura per effetto della condensazione

18 Durante la salita, la temperatura nella troposfera varia nel modo seguente:
A) Aumenta

B) Rimane costante

C) Diminuisce

D) Aumenta negli strati inferiori e diminuisce in seguito

19 Il gradiente termico verticale in atmosfera standard & pari a:
A) 1°C ogni 100m

B) 2°C ogni 1000m

C) 6,5°C ogni 1000m

D) 6,5°C ogni I00m
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20 |1 fattore che <ci indica se | daria =~ stabile o instabile
A) Il gradiente banco verticale
B) Il gradiente termico verticale
C) Il gradiente barico orizzontale
D) La presenza o meno di nubi convettive

21 Supponendo di essere in presenza di aria umida ed instabile, associata ad elevata temperatura al suolo, vi &
la possibilita di incontrare:

A) Forti correnti ascendenti e nubi cumuliformi

B) Aria calma e tempo eccellente per il volo

C) Nebbia e pioviggine

D) Continui rovesci di pioggia di acqua sopraffusa

22 Alle volte una particell a doaaleisanzasche vestalsdamhicadi @ldrecomi zi a un

| aria circostante, detta aria ambiente. Che nome prende tal
A) Anabatico

B) Meccanico

C) Convettivo

D) Adiabatico

23 Sollevamento adiabatico significa:

A) Senza variazioni apprezzabili di temperatura

B) Senza variazione di pressione atmosferica

C)Con scambio di calore con | 6esterno

D)Senza scambio di calore con | desterno

24Seunaparticella déaria =~ <carica dintodihtordéensazione,influenzagpngi ungi ment
qgualche modo la sua eventuale salita?

A) Si

B) No

C) Indifferente

D) Dipende dai casi

25 Durante il giorno, sopra quali luoghi della superficie terrestre,all a st essa | at ivicinahdzaded, | 6ari a
suolo € maggiormente riscaldata per irraggiamento?

A) Sopra laghi e mari

B) Sopra prati e boschi

C) Sopra rocce e spiagge sabbiose asciutte

D) Sopra boschi e mari

26 | moti <convenbtivi dell édaria so

A)Movi menti orizzontali di masse déaria, da una zona di alta
B)Movi ment i ascendentii di masse doéaria fredda, che tendono a
C)Moti wverticali del | &sadaldiversocidtadamnento di alcunie zonecdalla supediciectearestre

D)Mot i circol atori del | 6ari a, che circola in senso orario att
27 Quando vi ~ cal ma di vent o al suol o, vhllbdabriginga:t ™ ter moconyv

A) Vento geostrofico

B) Bolle termiche a carattere discendente
C) Bolle termiche che si sollevano

D) Nessun fenomeno particolare

28 Quale e la condizione principale che da origine alla circolazione convettiva in una situazione frontale?
A)La instabilit”™ dell dari a

B) Il gradiente termico verticale standard

C) Il tempo di esposizione ai raggi solari

D) La differente natura del terreno con conseguenti differenti gradi dl riscaldamento

29 La differente natura del terreno esposta ai raggi solari provoca:
A) La circolazione termica convettiva

B) I venti di gradiente

C)Léi nstabilit”™ dell éari a

D) Il formarsi di nubi stratificate

30 Se | 6aria =~ moder at ament e umidachashlenderaggiungala poadensazooeel | a dodar i
diventera:

A) Stabile

B) Ancora piu instabile

C) Di equilibrio indifferente

D) Ancora piu stabile
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31 durante I'ascesa di una particella di aria umida, allorquando il vapore acqueo in essa contenuto comincia a
condensare, la particella di aria:
A) Salira ancora piu velocemente
B) Salira meno velocemente
C) Arrestera la sua salita
D) Dopo una iniziale salita comincera a scendere

32 Lbébaria =~ stabile ed una parti celparbicelfaiarsivaatoh@ensarsipomaidinci a a
aver raggiunto | éequilibrio di temperatura con | 6éaria estern
A) Arrestera la sua salita

B) Comincera a scendere

C) Rimarra in equilibrio

D) Continuera a salire

33 Il fenomeno dell dinversione termica al suolo pu, essere d
A)Léaria a contatto con il suol o vi egereitatadalfaimassadidadatsevrastante aus a de
B)Léaria a cont at tolmarmentefrediolnellsnott $e@ne, viere raffréddata in maggior misura di quella

posta ad una certa altezza

C)Léaria adiacente al terreno nelle zone pol ari risulta pi%¥% c
D)L6aria adiacente al terr eimoaldaddut¢lleinquatane t emperate risulta
34 LO6inversione termica al suol o, ngtad vaporeacquéoapud darlgogait enga un

A) A nubi cumuliformi

B) A nubi temporalesche
C) Alla nebbia

D) Alla pioggia

35 LO6inversio
scorrimento d
umidita e temperatura a:
A) Nebbia di irraggiamento; nebbia di avvezione
B) Nebbia di sollevamento

C) Nebbia di accumulazione

D) Formazione di nubi cumuliformi

ne t epuinvedfeecard per igraggidmento dalirea superficie fredda o per
i una massa dobdar i apuodalldogo, mddtdrnainate cahdizonitda super fi

36 LO6inversione termica in quota, pu, dar luogo a:
A) Nebbia di condensazione

B) Nubi stratificate

C) Nebbia di irraggiamento

D) Nubi temporalesche

37 In base alla classificazione convenzionale delle nubi, appartengono alla nubi basse:
A) Strati, stratocumuli, nembostrati, cumuli

B) Strati, stratocumuli, nembostrati

C) Strati, stratocumuli, nembostrati, cumulonembi

D) Cumuli, cumulonembi, cirrostrati

38 In base alla classificazione convenzionale delle nubi, appartengono alle nubi medie:
A) Cumulonembi, nembostrati

B) Altostrati, altocumuli

C) Altostrati, altocumuli, cirrocumuli

D) Cumuli, altocumuli

39 In base alla classificazione convenzionale delle nubi, appartengono alle nubi alte:
A) Nembostrati, nembocumuli

B) Cirri, cirrostrati, cirrocumuli

C) Cirri, altostrati, altocumuli

D) Altostrati, altocumuli

40 A quale famiglia di nubi appartengono i cumulonembi?
A) Nubi basse

B) Nubi medie

C) Nubi alte

D) Nubi a sviluppo verticale

41 Quali fenomeni sono associati ai cumulonembi?
A) Ghiaccio, turbolenza, freddo, scarsa visibilita

B) Pioggia continua, scarsa visibilita, calma di vento

C) Precipitazioni, ghiaccio, turbolenza, fenomeni elettrici
D) Precipitazioni, calma di vento, tuoni e fulmini
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42 Quale e il fenomeno principale associato alle nubi stratificate tipo nembostrati?

A) Temporali, grandine

B) Pioggerella e forte vento

C) Pioggia continua e forte, scarsa visibilita al suolo

D) Pioggerella, nebbia

43 |In relazione all 6altezza della | oro base, |l e nubi vengono
A) Nubi basse (base fino a 2000 m); nubi medie (base da 2000 a 6000 m); nubi alte (base oltre i 6000m)

B) Nubi basse (base fino a 2000 hPa); nubi medie (base da 2000 a 6000 hPa); nubi alte (base oltre i 6000 hPa)

C) Nubi basse (base fino a 100 ft); nubi medie (base da 100 a 500 ft); nubi alte (base oltre i 500 ft)

D) Nubi stratiformi, nubi adiabatiche, nubi avanzate

44 Le nubi cumuliformi appartengono alla famiglia delle nubi basse, medie o alte?

A) Basse

B) Medie

C) Alte

D)A nessuna delle tre suddette famiglie, ma ad una famiglia a

45 Quale tipo di nube provoca, generalmente, la pioviggine?
A) Strati

B) Cirrostrati

C) Cumulonembi

D) Cumuli

46 A quale tipo di nuvole si associano precipitazioni piu abbondanti?
A) Strati

B) Stratocumuli

C) Altostrati

D) Nembostrati

47 Come si sviluppano le nuvole convettive?

A) Secondo un modello tipico della propagazione del calore nei liquidi, per spostamento di particelle, come in una
pentola in ebollizione

B)l n totale assenza di umi dit” nell
C)ln conseguenza di uno scambio di
D) Per un abbassamento della temperatura nelle ore serali

[eNe}

ari a
alore tra due masse doboar.i
48 Una delle caratteristiche delle nubi lenticolari e:

A) Lo sviluppo verticale

B) La velocita di spostamento

C) Il colore opaco

D) La sezione di forma aerodinamica

49 Le fAisobaredo sono:

A) Linee di ugual declinazione magnetica

B) Linee che uniscono i punti di ugual temperatura

C) Linee che uniscono i punti aventi la stessa pressione atmosferica

D) Linee che hanno avuto la medesima variazione di pressione nelle tre ore precedenti

50Itipibari ci ficicloned ed fAanticicloned sono identificati sul |l
A)Cicl one: fALO (bassa pressione) Anticiclone: AHO (alta press
B)Ci cl one: ALO (alta pressione); Anticiclone: fAHO (bassa pres
C)Ciclone:prm¢dsi(@ame)a; Anticiclone: O0LO (bassa pressione)

D)Ci cl one: AfiHO (bassa pressione); Anticiclone: o6LO (alta pres

51 Osservando su una carta meteorologica delle isobare particolarmente ravvicinate, il pilota puo dedurre
| 6esistenza di

A) Gradiente banco verticale superiore allo standard

B) Alti valori di intensita del vento

C) Gradiente termico orizzontale elevato

D) Bassi valori di intensita del vento

52 I n relazione ai tipi bari ci ficicloneo ed fdaneti cicl oneo, n
A) Dalla zona di alta alla zona di bassa pressione, perpendicolarmente alle isobare

B) Dalla zona di bassa alla zona di alta pressione, perpendicolarmente alle isobare

C) In senso orario nelle aree cicloniche ed in senso antiorario nelle aree anticicloniche

D) In senso antiorario nelle aree cicloniche ed in senso orario nelle aree anticicloniche

53 Per fAsuperficie isobaricao si intende:

A) Una superficie che congiunge tutti i punti di ugual temperatura

B) Una superficie che comprende tutti i punti di ugual pressione

C)Una superficie che separa una massa dbébaria calda da una fre
D) Nessuna delle precedenti risposte € corretta
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54 Che cosa ~ una fisaccaturao?

A)E®d 6estensione di una zona di bassa pressione, general mente
B)EGO | 6estensione di una zona di alta pressione, dove il temp
C)E6 | a zona dodéunione di due basse ofarticambiidiainezigne eofarza dejventoeer a | me n t
manifestazioni. temporalesche

D)E6 una zona di alta pressione stabile

55 Che cosa =~ un fApromontoriood?

A)ES | 6estensione di una zona di bassa pressione, general ment
B)Eb 6estensione di una zona di alta pressione, dove il tempo
C)E6 | a zona dodéunione di due basse pressioni, dovadaelgptmer al men

manifestazioni temporalesche
D)E6 una z o npaessibre sthbdes s a

56 Che cosa e una fAsellao?

A)ES | 6estensione di una zona di bassa pressione, general ment
B)E6 | destensione di una zona di alta pressione, dove il temp
C)Ed | a z o n adueliassefressiori, dave generalmente si verificano forti cambi di direzione e forza del vento e

manifestazioni temporalesche

57 In meteorologia, i termini fAcuneod e fisaccaturao signific
A Cuneo: zona di bassa pressione che si insinua fra due zone di alta pressione; Saccatura: zona di alta pressione che si

insinua fra due basse pressioni

B) Cuneo: zona di alta pressione che si insinua fra due basse pressioni; Saccatura: zona di bassa pressione che si

insinua fra due alte pressioni

C) Cuneo: zona di alta temperatura che si insinua fra due zone di bassa temperatura; Saccatura: zona di bassa

temperatura che si insinua fra due zone di alta temperatura

D) Cuneo: zona barica caratterizzata da isobare convergenti; Saccatura: zona barica caratterizzata da isobare divergenti

58 A quale valore in gradi corrisponde un vento proveniente da Sud?
A) 135°
B) 360°
C) 225°
D) 180°

59 Un vento proveniente da NE ha la seguente provenienza in gradi:
A) 225°
B) 135°
C) 045°
D) 360°

60Unadel |l e condi zioni necessarie perch® si formi | donda orogr
A) Che il vento superi perlomeno i 15 nodi soffiando perpendicolarmente alla catena montuosa

B) Che il vento non superi i 15 nodi

C) Che il vento superi perlomeno i 50 piedi

D) Che il vento spiri parallelamente alla montagna

61 Quale informazione fornisce la presenza di nubi lenticolari ferme, in zone di montagna?
A) Presenza di uno strato di isotermia

B) Presenza di onde orografiche

C) Presenza di inversione termica

D) Venti deboli al suolo

62 Loelemento meteorologico che pu, influenzare contemporane
A)La temperatura dell dari a

B) Il vento

C)La pressione atmosferica alldaltitudine di wvolo

D) La nuvolosita

63 11 vento idefinscecomd i coo0 si

A) Il vento tangente alle isobare circolari di una zona ciclonica

B) Il vento tangente alle isobare circolari di una zona anticiclonica

C) Il vento che, per effetto della forza deviante, spira parallelamente alle isobare

D) Il vento che, per effetto della forza deviante, spira perpendicolarmente alle isobare

64 11 vento Adi gradiented si definisce come:
A) Il vento che, per effetto della forza deviante, spira parallelamente alle isobare

B) Il vento ciclonico ed anticiclonico, tangente in ogni punto alle isobare circolari

C) Il vento che, per effetto della forza deviante, spira perpendicolarmente alle isobare

D) Il vento risultante dalla differenza di intensita fra il vento di due isobare distanziate di 4 mb
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65 Un particolare vento locale proveniente da Nord e caratteristico delle zone alpine italiane prende il nome di
iFoheno ed :
A) Un vento freddo ed umido che soffia con moto ascendente lungo il versante Nord delle Alpi
B) Un vento caldo ed umido che soffia con moto ascendente lungo il versante Nord delle Alpi
C) Un vento caldo e secco che si riversa in basso lungo il versante Sud delle Alpi
D) Un vento freddo ed umido che si riversa in basso lungo il versante Sud delle Alpi

66 Le nubi fthimaibStauo si

A)A causa dell dascensione forzat a ddoinaomraunacterns montidsadisposta pi utt os
perpendicolarmente al suo cammino

B)A causa della discesa forzata di una mas santedoftawvantodiunai utt ost o
catena montuosa

C)A causa del raffreddamento che subisce una massafratldopri a qua

di una catena montuosa perpendicolare al suo cammino
D) A causa del riscaldamento per attritochesubi sce una massa do6éaria piuttwrsante umi da
sopravvento di una catena montuosa perpendicolare al suo cammino

67 Nelle zone alpine italiane, i nmperareércardgspaheehzafleeversangeno A Fo h
Nord e Sud delle Alpi, a parita di quota, saranno:

A) Temperatura del versante N uguale a quella del versante S

B) Temperatura del versante N piu fredda che nel versante S

C) Temperatura del versante N piu calda che nel versante S

D)Temperatura del versante 5 pi%¥ fredda di quella dell a massa

68 Nelle zone alpine italiane, i n.atoddatemspe mzarisgomdenzhden o meno AFoO
versanti Nord e Sud delle Alpi sara:

A) Dissoluzione delle nubi a N delle Alpi

B) Formazione di nubi ed eventuali precipitazioni a S delle Alpi

C) Nuvolosita intensa sia a N che a S delle Alpi

D) Formazione di nubi ed eventuali precipitazioni ad N delle Alpi

69 Un fronte freddo & convenzionalmente rappresentato come:
A) una serie di semicerchi neri

B) una serie di triangoli neri

C) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

D) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

70 Un fronte caldo & convenzionalmente rappresentato come:
A) una serie di semicerchi neri

B) una serie di triangoli neri

C) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

D) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

71 Un fronte occluso & convenzionalmente rappresentato come:
A) una serie di semicerchi neri

B) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

C) una serie di triangoli bianchi alternati con semicerchi neri

D) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

72 Un fronte occluso a carattere caldo € convenzionalmente rappresentato come:
A) una serie di triangoli neri

B) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

C) una serie di triangoli bianchi alternati con semicerchi neri

D) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

73 Un fronte occluso a carattere freddo € convenzionalmente rappresentato come:
A) una serie di triangoli neri

B) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

C) una serie di triangoli bianchi alternati con semicerchi neri

D) una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

74 Riferendosi alla differenza tra fronte caldo e fronte freddo, dire quali delle seguenti affermazioni & corretta:
A) il fronte freddo ha una moderata perpendicolarita; il fronte caldo & piu ripido

B) Il fronte freddo ha una forte pendenza ed &€ molto esteso; il fronte caldo € meno ripido ma meno esteso

C) Il fronte caldo ha una moderata pendenza ed € molto esteso; il fronte freddo € piu ripido ma meno esteso

D) Il fronte caldo ha una moderata pendenza ed é poco esteso: il fronte freddo € piu ripido e molto pit esteso

75 Il fronte freddo genera normalmente nubi di tipo:
A) Stratificato

B) A sviluppo verticale

C) Lenticolari
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76 Le precipitazioni associate normalmente al fronte freddo sono:
A) Brevi ma intense
B) Leggeri e persistenti
C) Brevi e leggere
D) Non vi sono precipitazioni

77 Le precipitazioni associate normalmente al fronte caldo sono:
A) Brevi e leggere

B) Brevi ma intense

C) Leggere e persistenti

D) Non vi sono precipitazioni

78 Le nubi a sviluppo verticale sono, salvo eccezioni, generalmente associate a:
A) Un fronte freddo

B) Un fronte caldo

C) Un fronte stazionario

D) Nessun tipo di fronte

79 Lasuperficiedicont atto tra due masse dbéaria che generano un front
A) Linea del fronte

B) Superficie del fronte

C) Fronte stazionario

D) Superficie di discontinuita

80 Il fronte caldo stabile genera normalmente nubi di tipo:
A) Cumuliformi

B) Stratificate

C) A forte sviluppo verticale

D) Nubi varie

81 Pomeriggio invernale; il cielo, che era sereno, si comincia a coprire di un vasto strato di nubi alte tipo cirri,
cirrostrati e stratocumuli in lento movimento verso Est. Cosa ci si pu0 aspettare durantelanott e o al |l 6i ndor

A)Léarrivo di un fronte occluso

B)Léarrivo di un fronte stazionario

C)Ldarrivo di un fronte caldo

DDLéarrivo di un fronte freddo

82 La formazione di ghiaccio vitreo (vetrone) sulle strutture dell'ultraleggero, & particolarmente pericolosa

perché:

A) Aumenta enormemente il peso dell'ultraleggero

B)L6accumul o irregolare pu, aumentare il peso su una sola sen
C)Léaccumul o irregolare pu, al t er atrakeggeérd, copdragticdstadimeamte | | e super fi
delle caratteristiche aerodinamiche e notevole aumento della velocita di stallo

D)Vari ando il profilo dell éala, provoca un |lieve aumento dell
83 Il tipo di ghiaccio che puo depositarsi a terra sulle strutture dell'ultraleggero puo essere:

A) Brinoso e vitreo (vetrone)

B) Brinoso e granuloso

C) Brinoso, granuloso e vitreo (vetrone)

D) Opaco, liscio, chiaro

84 Il ghiaccio di tipo granuloso e brinoso, si formerebbe normalmente sulle strutture dell'ultraleggero:

A) Volassimo nella nebbia

B) Volassimo in nubi stratificate, in prossimita della zero termico

C) Volassimo attraverso un cumulonembo

D) Volassimo sotto la pioggia.

85 Il ghiaccio di tipo vitreo (vetrone), si formerebbenor mal ment e sull e strutture dell 6ult
A) Volassimo nella nebbia

B) Volassimo in nubi stratificate, in prossimita dello zero termica

C) Volassimo attraverso un cumulonembo, in presenza di acqua sopraffusa

D) Volassimo sotto la pioggia

86lltipo di ghiaccio che si pu, formare sulle strutture di un ul
A)Dal l a grandezza delle goccioline dbébacqua che investono | "ul
B)Da undéinversione termica in quota

C) Dalla differenza fra la temperatura ambiente e la temperatura di rugiada
D)Dal |l 6aumento della quota di volo
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87 La brina che non é stata rimossa dalle superfici dell'ultraleggero prima del volo:

A)Non crea problemi, in quanto vivelociginderellazata via con | 6aumen

B) Puo provocare un decollo con un angolo di incidenza ed una IAS inferiori ai valori normali

C) Causa una variazione della curvatura del profilo alare, con conseguente aumento di portanza durante il decollo

D) Puo pregiudicare la sicurezza del volo fin dalla traiettoria di decollo

88 Cosa viene indicato con il termine fApioggia sopraffusao?
A) Acqua che permane allo stato liquido a temperature inferiori allo 0°C, pronta a ghiacciarsi subito a contatto di una

superficie estranea

B) Acqua che si fonde a formare rivoli di pioggia

C) Vapore acqueo che passa direttamente dallo stato gassoso allo stato liquido

89 Se la differenza fra temperatura e punto di rugiada € minima con tendenza ad annullarsi, e la temperatura € di
15°C, il tipo di condizioni che ci si pud aspettare eé:

A) Forti rovesci di pioggia

B) Nebbia o nubi basse

C) Pioggerella di acqua gelata sopraffusa

D) Temporali

90 La nebbia di avvezione:

A)E6 prodotta dalla dispersione di calore degli strati bassi
B)E & p tadalada calda ed umida proveniente da altri luoghi, che prende a scorrere su superfici fredde

C)E6 prodotta da innalzamento di aria lungo i declivi mont ani
D)E6 prodotta dalla sublimazione del vapore acqueo

91 Quali delle seguenti condizioni favoriscono maggiormente la formazione delle nebbie da irraggiamento?

A)Ci el o sereno, vento debole e temperatura di rugiada vicina
B) Cielo sereno, vento moderato e temperatura di rugiada superiore alla temperaturadel | 6 ar i a

C)Cielo coperto, vento di forte intensit”™ e temperatura di ru
D)Ci el o coperto, vento di moderata intensit”™ e bassa percentu
92 Quale fenomeno ci si puo attendere verso sera, con cielo sereno e calma di vento, se latemperaturade |l | 6ar i a

e in diminuzione e vicina alla temperatura di rugiada?
A) Nebbia di avvezione

B) Buona visibilita

C) Moti convettivi

D) Nebbia da irraggiamento

93 Come si forma la nebbia di avvezione?

A) Per effetto delle radiazioni solari

B) Per effetto del raffreddamento notturno

C) Per rimescolamento di aria umida con aria fredda secca

D) Per spostamento orizzontale di aria calda umida su terreno freddo

94 In quali localita & piu probabile la formazione di nebbia di avvezione?
A) Zone costiere

B) Pendenza montagnosa

C) Zone pianeggianti interne

D) Vallate di montagna

95 Fra i seguenti elementi meteorologici, il piu importante per la sicurezza del volo a vista e:

A)La quantit”™ e | daltezza delle nubi sotto i1500 m (5000 ft)
B)La quantit”™ e | daltezza delle nubi sopra i 1500 m (5000 ft)
C)Ldbumi dit” specifica adiabatica

D)La temperatura dell dari a

96 Quale € il pericolo maggiore volando in una zona caratterizzata dalla presenza di acqua sopraffusa?
A) Nessun pericolo particolare per i velivoli

B)Lébeccessivo raffreddamento dell 6ol i o
C) La formazione di ghiaccio sulle strutture dell'ultraleggero e nel carburatore
D) La perdita di portanza dovuta alla variazione didensit ©= del | é6ar i a

97 Zone di turbolenza si possono trovare anche in aria serena tra due cellule temporalesche?
A) Si

B) No

C) Si, ma solo di notte

D) Si, ma solo di giorno

98 Quali temporali sono generalmente considerati locali?
A) Quelli legati ai fronti

B) Quelli che stazionano piu giorni sullo stesso luogo

C) Quelli che non danno luogo a ghiaccio

D) Quelli termoconvettivi
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99 In un temporale, quale indicazione fornisce | 6incudine de
A) La formazione €& ancora nella fase iniziale
B) La formazione € nella fase di massimo sviluppo

C) La formazione ¢ nella fase di dissolvimento e pertanto caratterizzata da forti moti discendenti
D) La formazione € nella fase di dissolvimento e pertanto caratterizzata da forti moti ascendenti

100 11 prefisso o suffisso fAn
AYProbabilit”™ di formazione de
B) Possibilita di pioggerella fine e gelata

C) Possibilita di pioggia consistente e neve

D) Probabilita della nascita di cumuli di bel tempo

emboo che accompagnano il nome
Il |

6alone attorno alla |l una

101 In vicinanza di nubi temporalesche, € possibile incontrare turbolenza anche in zona VMC?

A) No, mai

B) si

C) Si, ma solo con CB la cui sommita supera i 30000 piedi

DDNo, a meno chlkrudhi Gdolmanittrofpopausa

102 Quando la turbolenza é classificata leggera?

A)Quando si verificano | eggeri e r i tleonadifficolka@ manteher ia tralettdrid 6 a e r o mo
di volo

B) Quando si verificano ampie e bruschev ar i azi oni di al titudine e di censoflogpert o e | €
brevi periodi

C)Quando si verificano sobbalzi e variazioni di assetto sensi

103 Quando la turbolenza e classificata moderata?

A)Quando si verificano | eggeri e ritmici sobéanteheriatraettdrid 6 aer omo
di volo

B)Quando si verificano ampie e brusche variazi oniconttdlloparl ti t udi
brevi periodi

C)Quando si verificano sobbalzi e variazioni di assetto sensi

104 Quando la turbolenza é classificata forte?

A)Quando si verificano | eggeri a egisie alennadifficola @ manteher ia tralettdrid 6 a e r o mo
di volo

B)Quando si verificano ampie e brusche variazi onicontdloparl ti tudi
brevi periodi

105 In occasione di vento impetuoso, la turbolenza maggiore si potra prevedere:
A) Sopra il mare aperto

B) Lungo le coste

C) Sulle regioni montagnose

D) In pianura

106 Dove e sospettabile che si possa trovare turbolenza termoconvettiva?

A) Dentro o in prossimita delle nuvole stratificate leggere, e sopra il mare

B) Dentro o in prossimita delle nuvole cumuliformi, e sopra zone del suolo surriscaldate
C)bentro o in prossimit”™ dell daeroporto, e s

o a zone del suo
D) Con vento forte in corrispondenza di terreni accidentatiotramass e ddéari a di d

r
nsit”™ diversa

107 In volo di crociera nel nostro emisfero, il vostro aereo & soggetto ad una deriva verso destra. La vostra rotta,
rispetto alla posizione delle zone di alta e bassa pressione, € la seguente:

A) Volate da una zona di alta pressione ad una di bassa pressione

B) Volate da una zona di bassa pressione ad una di alta pressione

C) Volate parallelamente alte isoipse

D) Nessuna delle precedenti risposte & corretta

Parte 3 - TECNOLOGIA E PRESTAZIONI DEGLI APPARECCHI VDS
1 In caso di piantata di motore in decollo € possibile invertire la rotta e riatterrare in pista?
A)s 3, basta eseguire | a manovra abbastanza rapidamente da pot
B) no, il Vz in discesa senza motore €& piu alto del Vz in salita con piena potenza. Inoltre per rientrare occorre fare una
virata di 360°.
C) no, la manovra non deve mai essere tentata in quanto impossibile, salvo che con velivoli altamente efficienti e,
comunque, in funzione della quota raggiunta.
D) si, il Vz in discesa senza motore € piu basso del Vz in salita con piena potenza. Inoltre per rientrare basta estendere |l
flap di decoll o, cos3® aumenta | 6efficienza generale dell " ult
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2 In caso di piantata di motore in finale o di avvicinamento planato senza motore, continuarel 6 avvi ci nament o
richiamando al massimo I'ultraleggero, anche quando si avvertano i primi sintomi dello stallo, & quanto di
meglio si possa fare per cercare di raggiungere la pista. Vero o falso?

A) VERO

B) FALSO

3 A parita di quota e di angolo di inclinazione laterale (bank):

A)i | raggio di virata aumenta con | daumentare della velocitew
B) il raggio di virata diminuisceconl 6 aument are dell a velocit?

C)i | raggio di virata non dipende dalla velocit”, ma solo dal

D) nessuna delle precedenti risposte € corretta

4 A parita di quota e di velocita, il raggio di virata:

A)aument a aume imdaziane khterald 6 i nc |

B)aumenta di minuendo | 6inclinazione | aterale

C)di mi nui sce diminuendo | édinclinazione | aterale

D)di mi nui sce di 1 m per oghni grado di aumento dell dangol o di

5 Molto sommariamente, come € costituita la struttura di base della fusoliera e delle ali?

A) da strutture portanti, reticolari, leggere, rivestite con tela, legno o alluminio. Nei tipi pit recenti si ricorre a strutture
monolitiche di materiale composito

B) sono scavate direttamente nel legno

C) da strutture portanti pesanti, ricoperte di materiale anche pesante, purché non infiammabile

D) da strutture portanti, reticolari, leggere, rivestite con carta non infiammabile

6 Cosa ¢ il castello motore?

A)una struttura costituita dtaccalarala staittue prindipale dblfa fusokeraalicubcorapitog i | | at a
é di contenere il motore
B)una struttura general mente in tubi ddéacci ai compibédiccata all a

supportare il motore
C) un castelletto a disposizione del servizio di manutenzione, per immagazzinare i motori di riserva e quelli in attesa di
revisione

7 La paratia parafiamma di un compartimento motore halo scopo di:

A) proteggere dal calore di un eventuale fuoco il castello motore

B) assorbire il calore nella zona dei tubi di scarico

C)convogliare in apposito dr enaggidaltuboddealineemdzione,lper evitasedab ur ant e c h
possibilit”™ doédincendio

D) evitare il propagarsi di un incendio che dovesse eventualmente svilupparsi nella zona del motore

8 Cosa sdintende per aeroplano ad ala alta?

A)un tipo di wultraleggero nel quale I dala =~ <collegata alla fu
B)un tipo di ultral egger o fusolidrangllasud partebadsal a =~ col |l egata all a
Cun tipo di ultraleggero nel gual e | dala =~ collegata alla fu
Dun tipo di ultraleggero nel gual e | dala =~ caratterizzata da
9 Cosa sono gli impennaggi?

A) tipi di materiale per irrigidire la tela di rivestimento

B)I prolungamenti delle parti terminali dell dala, introdotti.i
C) & un altro nome dato alle centine

D) I 6insieme delle parti f i sdscedaerizzomal e Verticalic he costi tui scono i

10 Quale e la funzione delle alette di compensazione ?

A) di equilibrare esattamente la distribuzione dei pesi della struttura

B) di compensare il comportamento aerodinamico della macchina evitando di tenere applicato lo sforzo muscolare

C) di equilibrare esattamente la perdita di efficienza dell'ultraleggero dovuta alla variazione didensitad e | | 6 ar i a
D) di equilibrare esattamente il rendimento del motore

11 Che cosa ¢ il blocco antiraffica?

A) E un dispositivo posto sulle superfici di governo a protezione control 6 eccessi vo c a raileale veloeta o di na mi
B) E un dispositivo posto sulle superfici di governo per proteggerle da eccessi di forza di comando eventualmente

impartiti dal pilota

C) E un dispositivo posto sulle superfici di governo che stabilizza i comandi di volo in aria turbolenta

D) é un dispositivo posto sulle superfici di governo per proteggerle contro gli effetti delle raffiche di vento con ultraleggero

parcheggiato

12 LO6i mpiant o f ragisteinhodd ihdiperdanteisalle éue ruote principali. Perché?

A) per impedire frenate troppo violente

B)per semplificare | 6i mpianto

C)per evitare che una perdita di olio idraulico renda ineffic
D) per consentire il parziale o totale controllo di direzione al suolo, mediante| 6 uso di ffer guainatoo | daizi fom
del ruotino guida € insufficiente o non prevista (ruotino pivotante)
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13 Come viene realizzato il sistema di guida a terra dell'ultraleggero?
A) principalmente mediante il timone di direzione
B)Medi ante | 6orientamento del r u o ¢ra efod'azisnaneenta deirfrenedjfferanziama nd at o d a
Cimedi ante | 6azii omlaentetndammi delgbabbassament o di resistenzabuguetlaione det e
provocando la rotazione dell'ultraleggero
D) esclusivamente mediante un azionamento differenziato dei freni

14 Loéinefficienza di un ammoenze gravisaltacontollgbilita dedl'vlealeggero mn s e g u

decollo, in atterraggio ed in genere nelle operazioni di terra. Perché?

A) perché le eventuali asperita del terreno si ripercuoterebbero direttamente sulla struttura, causando shilanciamenti,

rimbalzi ed anche danni strutturali

B)perch® |1 60l io idraulico degli ammorti zzat opeidutiancheofresit esso us
C) perché quando a fondo corsa, la gamba di forza blocca la ruota impedendone la regolare rotazione

D) Impianti di bordo

15 Come viene regolato il prelievo del carburante dai serbatoi?
A) tramite un selettore o rubinetti con i quali si puo effettuare il prelievo da uno o piu serbatoi; oppure da tutti

contemporaneamente

B)non vé pds it eirlviemt o per il pilota

C) il prelievo viene programmato a terra prima del volo, ed avviene automaticamente in volo

D) sempre automatico, a prescindere dal tipo doi mpianto

16 La valvola di esclusione del carburante (rubinetto della benzina), posta sulla tubazione serbatoio-motore:

A)i sola anche | 6i mpianto di Jlubrificazione:

B) puo essere chiusa sola in sede di manutenzione

C)si chiude automaticamente in caso do6éincendio del mot or e

D) interrompe il flusso del carburante in modo da isolare il serbatoiod el | a | i nea dbali mentazione

17 LO6i mpianto di alimentazi one arbwdtorecdédferiscedaquelled elall 6 s etr bmad i loe
quanto:

A)non vd alcuna pompa di alimentazione

B) la pompa di alimentazione dell'ultraleggero € mossa da un Venturi

C)l 6al i mentazione viene assicurata mediante | a pompa del cicc
D) 6al i mentazione viene assicurata da wuna popuoppeeleigchecani ca mos
(oppure per caduta, nei velivoli ad ala alta)

18 Quale e lafunzione dei rubinetti di spurgo?

A) permettere la ventilazione dei serbatoi

B) di scaricare la benzina dai serbatoi alla fine della giornata volativa

C) individuare ed eliminare la presenza di eventuali impurita od acqua di condensazione nel carburante

D) di consentire il prelievo di campionature di carburante per la verifica del numero di ottano

19 Quale e la funzione dei condotti del sistema di ventilazione dei serbatoi?

A) di assicurare una temperatura costante nei serbatoi

B)di ventilare | a superficie del carburante per far evaporare
C) di impedire che gli insetti vi facciano il nido

D)di bilanciare |l a pressione dell 6aria alloéinterno del serbat
20 Se sidovesseosservareunbusci ta di c ardotti diaentilaziomkadovieenmapensare ad undavas
del sistema?

A)s 3 ; infatti | i mpianto =~ indipendente dall éi mpianto di al in
B) si: le bocche del sistema di ventilazione sono chiuse ermeticamente; se dovesse uscire carburante, bisognerebbe
sospettare | dapertura dei sigilli

C)no: il sistema funziona anche da troppo pimmale unduscita di
D)di pende dal tipo dbéaeropl ano; al @®woomcomanicgcon|hdaensntoe runno i mpi ant o
21 LO6i mpianto elettrico dell'"ultraleggero alimenta:

A)le luci, gli strumenti elettrici, |l e radio e | &édimpianto di
B) le luci, gli strumenti elettrici e le radio di bordo

C)l 6i mpi ant o d ilecandele e le kdi d maegaziore

D)sol o | 6i mpianto di accensione dell e candel e

22 Se |la dinamo o | 6alternatore vanno in avari a, il motor e:
A)si arresta, in quanto | 6i mpianto di accensione delle candel
B) funziona,mai r r egol ar mente, in quanto viene meno | 6alimentazione

C) funziona, ma solo fino a che dura la carica della batteria
D)prosegue regol arment e a fadiacdersione dellecandelfeéguodnpentd énmpi dat | i n
elettrico generale
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23 Quale e la funzione dei breakers (c.b.)?
A) di collegare meglio le utenze elettriche alla barra di alimentazione
B) di impedire che entri acqua nel circuito elettrico

C)diproteggere | 6i mpianto gener al e daitodetricoche sidavessearanifesdra un e v €
in una singola utenza o gruppo di utenze

D)di costituire un interruttore di ri ser vmsermemtodiasdudénzdanni a
elettrica

24 Quale € la funzione della batteria?

A) di alimentare le luci elettriche di cabina

B)di ali mentare |l e luci déatterraggio

C)di fornire energia elettrica per | daccensione dell e candel e
D) di erogare corrente alle utenze in sostituzione del generatore, a terra prima della messa in moto, ed in volo in caso di

avaria

25 Se installata, qual.i pr ec aulabonbdla aotmcendiorcaricatadcont @02 e nel | 6us
A) nessuna precauzione particolare: € un gas innocuo

B) respirare a pieni polmoni: attiva la circolazione sanguigna

C) ventilare al massimo la cabina e per quanto possibile non respirare il C02: si tratta di un potente veleno

D) chiedere istruzioni via radio ad un tecnico

26Sei nstallata, quali precauzioni occorre adottare nell duso d
A) verificare la data di scadenza dei medicinali

B) trascurare le istruzioni

C) assumere tutti i medicinali per essere sicuro di prendere anche quello giusto

D) assumere solo medicinali alcolici

27 Quale € la funzione degli strumenti di volo quali altimetro, variometro, anemometro ecc.?

A)di polarizzare | dattenzione del pilota
B) di informare il pilota le informazioni utili per la condotta dell'ultraleggero.
C)disol |l evare il pilota dalla necessit”™ di guardare | éorizzont

D) di complicare la tecnica di pilotaggio

28 Quale = la caratteristica fondamentale dell ago della bus
A) di dirigersi costantemente verso il Nord geografico
B)didirigersi verso il Nord nell 6emisfero Nord, e verso il Sud nel

C) di fornire una lettura agevole e assai stabile della prua bussola
D) di dirigersi costantemente verso il Nord magnetico fatta salva la deviazione residua di bordo

29 Qualeélafunzione del |l 6alti metro?
A) di misurare la distanza verticale dell'ultraleggero da una superficie di pressione scelta dal pilota
B)di mi surare | 6daltezza dell "ultraleggero rispetto ad un rife

C) di misurare la quota geometrica dell'ultraleggero rispetto al mare
D) di misurare direttamente Il rateo di salita o di discesa dell'ultraleggero

30 Che cosa computa di fatto | daltimetro?
A)una variazione di densit”™ dell dari a

B) un potenziale elettrico

C) una variazione di tempi

D) una differenza di pressione

31 Quale € lafunzione del variometro?

A) di misurare il rateo di variazione di altitudine

B) di misurare la variazione di altitudine

C) di misurare la variazione di equilibrio totale dell'ultraleggero

D) di misurare la variazione della turbolenza esistente alla quota di volo

32 Quale = la funzione dell 6anemometro?
A) di misurare la pressione totale

B) di misurare direttamente la velocita al suolo

C) di misurare la pressione dinamica

D) di misurare la variazione di quota

33 Quali strumenti basici vengono alimentati dal |l 86i mpi anto p
A) girobussola, anemometro e variometro

B) variometro, altimetro e bussola magnetica

C) tutti gli strumenti ad alimentazione elettrica

D) anemometro, altimetro e variometro
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34 Lo shandometro indica:
A) se l'ultraleggero sta accelerando o decelerando
B) se l'ultraleggero sta cambiando direzione
C)se | "ultraleggerbopgbtedenabe parmnakkel o alla direzione del
D) se il carico a bordo ¢ stato disposto correttamente

35 Il virometro, normalmente associato allo sbandometro, indica:

A)l 6angol o dbéinclinazione dell e ali
B) la provenienza del vento

C) la velocita angolare di virata

D)l 6angol o di salita o di di scesa

36 In un virosbandometro cosa indica |l a Apallinad durante | a
Al i nclinazione dell '"ultraleggero in gradi

B)l 6allineamento dell dasse | ongitudiriraeneleineested | ' ul traleggero ri
C) la velocita angolare di virata

D) 6all ineamento dell dasse |l ongitudinale dell "ultraleggero ri
37 Lb6éborizzonte artificiale indica:

Al 6assetto longitudinale dell elledlitral eggero e | 6inclinazione

B) la velocita angolare di virata
C) il rateo di salita e discesa
D) la direzione di volo

38 Il motore alternativo (a scoppio) e definito come:

A) una macchina capace di trasformare energia meccanica in energia termica

B) una macchina capace di trasformare energia termica in energia meccanica, cioe lavoro utile
C) una macchina capace di trasformare energia termica in resistenza

D) una macchina capace di trasformare energia di posizione in energia cinetica

39 Il meccanismo biella-manovella di un motore alternativo serve:

A)a trasformare il moto rotatorio dell 6albero motore in moto
B) a sfruttare il moto rettilineo alternato del pistone per la lubrificazione delle pareti del cilindro

Clatrasformare il moto rettilineo alternato del pistone in mo
D)ad azionare | a pompa dell 6o0lio di lubrificazione

40 Quale = |l a funzione dell 6o0olio di lubrificazione?

A) di interporre una sottile pellicola di olio minerale tra le parti metalliche in frizione, allo scopodipr eser varne | 6i nt
B)di ammorbidire | e guarnizioni poste un pod daompamgue nel mo t

C) di azionare la pompa di alimentazione della benzina per garantire il flusso di carburante
D) di assicurare una scorta di carburante di riserva a bordo: in caso di esaurimento imprevisto di benzina, infatti, si pud

attingere dall éolio per formare | a miscela di combustione
41 Le propriet”™ lubri fi candadadantrodpeetidi bnatlditemperatursa&ontegiengono s ol
raffreddato solitamente | 6o0lio del mot ore a 4 tempi ?

A) tramite una serpentina simile a quella dei refrigeratori domestici

B) tramite uno scambio di calore nelle vicinanze del tubo di scarico

C)tramiteunr adi at ore esposto alla corrente dell 6éaria che investe
D) ci pensa il personale di terra

42 Quale provvedimento occorre adottare immediatamente in caso di eccesso di temperaturadel | 6ol i 0?
A) nessuno: il sistema si autoregola
B) Atterrareimme di at ament e, valutando | 6opportuni t ésistdnb nekefvitiranzé uar e ur

aviosuperfici
C) commutare il selettore del serbatoio del carburante sul piu pieno
D) guadagnare quota alla ricerca di una temperatura esterna piu fredda

43 Come viene definito il carburatore ad aspirazione?

A) un organo che provvede alla miscelazione carburante/aria e a dosarne la quantita immessa nei cilindri
B) un organo che provvede a dosare il carburante che deve essere iniettato direttamente nei cilindri

C) un organo che provvede a distribuire nei cilindri il carburante inviato dalla relativa pompa meccanica
D) un organo che provvede a comandare la valvola a farfalla

44 Quale € lafunzione del carburatore?

A) di selezionare il serbatoio da cui attingere il carburante

B) di provvedere alla formazione della miscela di combustione

C) di fornire la pressione di alimentazione ai cilindri

D)di contribuire al raffreddamento dell 6oli o motore
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45 Quale =~ la funzione dell 6aria calda al carburatore?
A) di evitare la formazione di ghiaccio al carburatore

B)di aumentare | a densit”™ dell daria di mi scel azione
C)di diminuire |l a densit”™ dell baria al carburatore

D) di diluire labenzinanel | 6ar i a

46 Ipotizzando che esistano condizioni favorevoli alle formazioni di ghiaccio, quale delle seguenti condizioni di
funzionamento del motore rende il carburatore piu suscettibile alla formazione di ghiaccio?

A) ad elevati giri durante il decollo e la salita

B) ai giri di crociera durante il volo livellato

C) a bassi giri durante la discesa o durante il rullaggio

D) i giri del motore non hanno alcuna influenza sulle formazioni di ghiaccio al carburatore

47 Solitamente, | diomei aretl d edicamdedérs di fferi squnt@da quell o del
A)l 6accensione dell e candele non =~ elettrica

B)l 6accensione delle candele =~ a incandescenza

C)l 6accensione delle candele dipende direttamente dalla batte
D)l 6 a c ¢ e n wicandele é attenuth mediante due magneti separati che lavorano in modo autonomo e indipendente

48 Quale sara il comportamento di un motore alternativosedurant e i | vol o i nt elettvicaalne undavar
generatore o alla batteria di bordo?

A)continueraa funzi onare regolarmente, poich® | édenergia elettrica
B)pi anter”™ i mmediatamente, poich® verr”™ a mancare | 6energia e
C)si avr”® solo unéindicazione di abl atsas at epmipeesrsai tounrea daelllleb otleisot.e
D)il motore pianter”™ poich® verr”™ a mancare | 6alimentazione e
49 Lo6éborizzonte artificiale, detto anche indicatore doboassetto

A) a capsula aneroide
B) giroscopico
C) ad elementi inerziali
D) a mercurio

50 Ldéborizzonte artificiale indica al pilota:

A)sol o | 6assetto trasversale dell "ultraleggero (inclinazione
B)sol o | 6assetto |l ongitudinale dell'"ultraleggero (salita e di
C)l 6assetto | ongodtinclohazione blame e | dangol

D) la cadenza di virata

51 Se il giroscopio dell 6or i z znmeaianeninzordigirifrichtesta, toene si oompartaggi unge
la |Ilinea simbolica dell dorizzonte:
A) rimane fissa in posizione corrispondenteal | 6 ori zzont al e

B) segna un assetto stabile a salire
C) prende a oscillare e ad inclinarsi in maniera anomala
D) segna un assetto stabile a scendere

52 Nei giroscopi ad alimentazione elettrica, se compare unabandieri na r ossa c¢on dhasignitica? tta AOf
A) che si sta esaurendo la batteria di bordo

B) che manca alimentazione elettrica allo strumento

C) che il numero dei RPN é piu basso del minimo richiesto

D) nessuna relazione con il funzionamento dello strumento

53 11 funzi oname rattificial@ é:1 | 6ori zzont e

A) efficiente solo in VRO

B) efficiente in qualsiasi assetto

C) efficiente solo entro limiti di assetto e di inclinazione alare riportati sul manuale
D) inefficiente in forte turbolenza

54 Quali informazioni fornisce il virometro?

A)i nformazioni dirette sull dangol o di banco
B) informazioni sulla velocita angolare di virata

C) informazioni di salita e discesa

D) informazioni di stabilita trasversale

55 In virate molto accentuate, le indicazioni di velocita angolare del virometro sono:
A) attendibili

B) in eccesso

C) in difetto

D) inattendibili
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56 La declinazione magnetica della bussola magnetica é dovuto:
A) alla presenza di masse metalliche a bordo
B) al nervosismo del pilota
Call éinfluenza di masse metalliche presenti nel sottosuol o e
D) a nessuna delle cause appena dette

57 Lbéberrore di deviazione residua della bussola magnetica

A) alla presenza di masse metalliche a bordo

B) al nervosismo del pilota

Cal |l éinfluenza di masse metalliche presenti nel sottosuol o e
D) a nessuna delle cause appena dette

58 La lettura della bussola magnetica deve essere effettuata:

A) in qualsiasi condizione di volo

B) possibilmente in aria calma, in condizioni di volo rettilineo orizzontale (VRO), pallina al centro e velocita costante
C) solo con aereo stabilizzato con prua Nord

D) possibilmente in aria calma, con ali orizzontali, pallina al centro

59 Il tubo di Pitot serve:

A)a fornire all danemometro |l a sola pressione statica

B)a fornire all déanemometro | a pressione totale o do6éimpatto
Cla fornire alldaltimetro | a pressione totale o doéi mpatto

D) a fornire al variometrolapr essi one totale o doéi mpatto

60 La presa dell édaria statica ali menta:

A) anemometro, altimetro e variometro

B) anemometro, virosbandometro e variometro

C) anemometro, altimetro e orizzonte artificiale

D)sol o | 6orizzonte artificiale

61 Una ostruzione del tubo di Pitot causatada corpiestranei , pr ovoca nelseduenteamomatia:t r o | a
A)l 6indicazione si porta a zero

B)l 6i ndi cazione rimane bloccata al valore esistente, anche al
C) lo strumento si comportagrossolanament e come | 6altimetro: | e swaianocomla cazi on
quota

D)l 6i ndicazione sar”™ sempre regolare, poich® |dapresmstatioat r o ut i
62 Un tipico anemometro computa la differenza tra:

A)la pressione statica all dédesterno ed alldinterno dello strun
B) la pressione totale o di impatto captata dal tubo di Pitot e la pressione statica

C)dinamica all desterno ed alldédinterno dello strumento

D) la pressione statica captatadal t ubo di Pitot e | a pressione statica dell 6a
63 Le indicazioni del | 6 ane maimditpostazions sonognllii, foenisconala TASalr u me n t
pilota:

A) sempre

B) solo in quota in aria Standard

C) solo a livello del mare in aria Standard

D) mai

64 A parit”™ di regolaggio del | adhévomdaunazpnadi@léaltemperatudaiah e di un
una zona di bassa temperatura:

A) rimane costante

B) diminuisce

C) aumenta

651l regolaggiod el | 6al ti metro ef fett uanpartatnresroneé di iadichziond dello steutmentol | a c o
dovuto:

Aall dumidit”™ relativa del momento

B) alla velocita indicata dell'ultraleggero
C) alla temperatura quando ¢ diversa dalla standard
D) alla temperatura quando € diversa da quella del punto di rugiada

66 Loaltitudine =~ definita come:

A) la distanza verticale di un qualsiasi oggetto dalla superficie del suolo

B) la distanza verticale di un qualsiasi oggetto riferita al livello medio del mare

C)la distanza verticale di un qualsiasi oggetto riferita alld
D) la distanza verticale di un qualsiasi oggetto riferita al piano passante peril puntopitaltod el | 6 or ogr afi a sott
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67 Lbébaltezza =~ definita come:
A) la distanza verticale di un qualsiasi oggetto riferita al livello medio del mare

B)la distanza verticale di un qual siasi oggetto riferita all b
C) la distanza verticale di un qualsiasi oggetto riferita al terreno sottostante

D)il valore della pressione at mo s fdeta al lovello needio deltmaraih a&iatppo | i vel | o d
68 I nserendo nella finestrella i/l QFE, | 6altimetro indicherv
A) zero

B)ladl t i tudine dell aeroporto rispetto al l'ivell o medio del ma
C)l 6altitudine dell 6aeroporto rispetto alla superficie isobar

D) zero, pit 0 meno gli errori di pressione e temperatura espressi in piedi o0 metri

69 Inserendo nellaf i nestrel |l a il QFE I 6altimetro indicher”™ con aer omo
Al 6altitudine dell"ultraleggero rispetto alla superficie iso
B) zero

C)l 6altezza dell "ultraleggero sulla localit”™ cui si riferisce

D) la separazione dagli ostacoli non inferiori a 1000 piedi

70 Inserendo nella finestrella il QNH, | 6altimetro indicherv
A) zero

B)l 6al titudine dell "ultraleggero rispetto alla superficie iso
C)l 6al titudi gemrispetto al livelld ntedicedel engre

D)l 6altezza dell "ultraleggero rispetto al terreno sorvolato
71 Con l'ultraleggero aterra, un altimetro regolato sul QNE indichera:

A)l 6el evazione dell daeroporto rispetto al Ilivello medio del n
B) zero

C)I diatlutdi ne del |l 6aeroporto rispetto alla superficie isobarica

D) la quota in aumento

72 Il variometro & uno strumento che indica:

A) la velocita verticale di salita e discesa, espressa in ft/min o in mt/sec
B) la velocita verticale di salita e discesa, espressa in Kts

C) la pendenza in gradi della traiettoria

D) la IAS in salita e discesa

73 Le indicazioni del variometro in forte turbolenza sono:
A) perfettamente attendibili

B) poco attendibili

C) attendibili solo per le indicazioni di salita

D) attendibili solo per le indicazioni di discesa

74 Quante fasi si riconoscono nel funzionamento del motore alternativo?
A) aspirazione, compressione, accensione e scarico

B) aspirazione, compressione, anticipo e scarico

C) aspirazione, compressione, dosaggio e scarico

D) aspirazione, compressione, espansione e scarico

75 Tra le quattro fasi di un motore alternativo, quale & la fase attiva, che produce energia?
A) aspirazione

B) compressione

C) espansione

D) scarico

76 Quale € la funzione delle alette del cilindro in un motore alternativo?
A) alleggerire la costruzione del cilindro

B) irrobustire il cilindro

C) migliorare il raffreddamento del cilindro

D) aumentare la temperatura della testa del cilindro

77 Quale conseguenza immediata possono avere le alette rotte o ostruite dei cilindri di un motore alternativo?
A) surriscaldamento del cilindro

B) maggiore consumo di carburante

C) aumento del numero dei giri

D) maggior consumo di lubrificante

78 Quale tra quelli elencati, costituisce uno degli elementi essenziali per il raffreddamento degli organi interni in
un motore alternativo aeronautico?

A)l a ci r c ol bBodilubrificaziodee | | 6 o
B) una miscela povera
C)l 6aria che | am

sce |l e tubazioni di scarico
|1

bi
Dun termostato de bacqua
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79 Su alcuni motori viene installato un bulbo termometrico che rileva la temperatura sulla testata di un cilindro.
Quale cilindro &?
A) il piu freddo
B) quello a temperatura media
C) il piu caldo
D) un cilindro dispari

80 Temperature dell 6ol i o e oreaEmativoasieadarange ildunziomamiento auerra ohe t

in volo, provocheranno:

A) aumento del consumo del carburante ed eventuale aumento della potenza erogata

B) anomalie di piccola entita difficilmente apprezzabili

Cperdi ta di potenza, eccessivo consumo doéolio e possibili da
D) danni alle tubazioni che convogliano aria calda e deformazioni alle alette di raffreddamento dei cilindri

81 Quale potrebbe essere la causa del superamento, durante il volo, dei valori normali della temperatura

del |l 6ol i o e del | e ntmetere adtermagvio? ci | i ndr i i n u

A) una salita molto ripida, specialmente in giornate molto calde

B)l 6uso di un carburante con N.O. superiore a quello specific
C)l 6uso di mi scela troppo ricca

Dluna pressione del | 6o hantempgestivamente coaettal e | nor mal e e

82 Quale azione puo intraprendere un pilota per aiutare il raffreddamento di un motore durante una salita?
A) aumentare i giri e il rateo di salita

B) ridurre il rateo di salita per aumentare la velocita

C) impoverire la miscela

D) aumentare i giri mantenendo costante il rateo di salita

83 In caso di alta temper at el matoreésknpéecdmpoomessa, rhentberconfbassaaz i one d
temperatura praticamente non si hanno conseguenze:

A) VERO

B) FALSO

84 Durante il volo con un ultraleggero monomotore equipaggiato con motore alternativo, il pilota nota la
temperatura dell dolio normale, ma | a pr eimpiego.rbeil naotoredi sott o de
continua a funzionare normalmente, quale dovrebbe essere la procedura piu prudente da seguire?

A)ef fettuare un atterraggio dbébemergenza fuori campo

B) continuare verso il piu vicino aeroporto disponibile ed atterrare
C) dichiarare emergenza sulla 121.5
D) arricchire la miscela con il correttore

85 Unobdel kefurziosante alpumrto fisso quando:

A) la velocita di avanzamento ed i giri raggiungono entrambi il valore massimo
B) la velocita di avanzamento € massima ed i giri sono minimi

C) la velocita di avanzamento € nulla e la potenza applicata € massima

D) la velocita di avanzamento ed i giri raggiungono entrambi il valore minimo

86 La potenza erogata dal gruppo motopropulsore con elica a passo minimo raggiunge il suo massimo solo a
corsa ben avviata.

A) VERO

B) FALSO

87 Durante unodaf fegniphggiato cenelica apasse fisso si osserva che aumentando la velocita

del | 6aer eo, a manetta costante pnetorel a velocit? di crocier a,
A) diminuiscono inizialmente fino a stabilizzarsi a valori piu bassi di quelli iniziali, mentre il motore comincia a girare

ruvido ed a manifestare una tendenza ad arrestarsi

B) aumentano inizialmente fino a stabilizzarsi a valori piu alti di quelli iniziali, mentre il motore comincia a surriscaldarsi e

la pressione di alimentazione prende a fluttuare

C) si mantengono costanti

D)aumentano progressivamente con | daument o doadedtitasiotteehtearci t ™~ : se
fuorigiri che trascina il motore con possibilita di danni rilevanti

88 A differenza del | 6caépassavadabife® a giroco$tans consentd: 6 e | i
A)l 6i mpi ego di mot ori pi ‘% | eggeri
B)di accoppiare | d6delica al motore senza | 6i mpiego del ridutto

C) un rendimento pressoché costante per tutte le velocita dell'ultraleggero
D) una maggiore semplicita di installazione e manutenzione

89 I 1 peso specifico della benzina =~ alléincirca:
A)pari a quello dell dacqua

B) pari al peso della miscela al titolo stechiometrico

C) tra 0.72e 0.78

D) tra 0.92 e 0.98
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90 Il numero di ottano di un carburante indica:
A) il potere antidetonante del carburante
B) il grado di volatilita del carburante
C) il potere calorifico del carburante
D) la densita del carburante a temperatura Standard

91 Quale inconveniente puo verificarsi in un motore alternativo se il numero di Ottano del carburante usato & piu
basso di quello prescritto?

A un aumento di potenza che pud danneggiare gli organi interni del motore

B) una distribuzione non uniforme della miscela dei cilindri

C) una temperatura delle teste dei cilindri troppo bassa

D) fenomeni di detonazione

92 La benzina AVIO in vendita oggi € la 96/100 ottani normalmente usata nel settorede |l | 6avi azi one gener
E &®enzina meno o piu volatile di quella per automobili?

A) meno volatile

B) piu volatile

C) egualmente volatile

D) dipende dalla temperatura

93 Quale ¢é il rischio che si corre se si imbarca benzina troppo volatile?

A) la benzina evapora e comincia ad uscire dai tubi della ventilazione dei serbatoi esaurendosi in breve tempo

B)la benzina evapora e sdintroduce nella cabina di pilotaggio
C) la benzina evapora e si formano blocchi di vapore nelle tubazioni che possono determi n ar e Idé matoree st o

D)l a benzina evapora e se viene a contatto con i tubi di scar

94 Come si pu, combattere effi cacenneensagionk reiserbatandurantesoste del | 6 a
prolungate

A) togliendo i tappi del serbatoio

B) riempiendo completamente i serbatoi

C)chiudendo | 6aerazione dei serbatoi

D) provvedendo alla messa a terra

95 Il titolo della miscela di un motore viene definito come:
A) il rapporto, in peso, aria/carburante

B) il rapporto, in volume, carburante/aria

C) il rapporto tra aria combusta e aria incombusta

D) il rapporto in volume, aria/carburante

96 Cosa sb6bintende per titolo stechiometrico?

A) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono cariche residue di elettricita statica

B) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono residui né di aria né di benzina

C) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono residui né di aria né di umidita

D) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono residui né di aria né di ossido di carbonio

97 Cosa sO6intende per titolo povero?

A) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono residui di aria incombusta

B) il titolo per il quale al termine della combustione rimangono gas discarico al | 6i nt er n oostdceldanolai | i ndr o,
combustione, fino allo spegnimento del motore in casi estremi

C) il titolo per il quale al termine della combustione rimangono residui di aria incombusta, il che comporta rallentamenti
della velocita di combustione, fino allo spegnimento del motore in casi estremi

D) il titolo per il quale al termine della combustione non rimangono residui di benzina incombusta

98 Che cos6 il titolo di mi glior rendimento (best power)?
A) e an titolo leggermente ricco per il quale la temperatura si abbassa di un poco rispetto al massimo e la potenza
aumenta di una piccola quantita rispetto al titolo stechiometrico

B)e6 un titolo | eggermente pover o pcernspeitdal npssianb e€la gotenza e mper at ur a
aumenta di una piccola quantita rispetto al titolo stechiometrico

C)ed un titolo molto ricco per il quale | a t epotprneaaantentadh si abb
molto rispetto al titolo stechiometrico

D)e6 un titolo riservato alla prova al banco dei mot ori, da e

99 Un titolo piu ricco della best power comporta aumenti di consumo della benzina, ma produce piu potenza e

garantisce un funzionamento piu regolare del motore. Vero o falso?

A)vero, pi % benzina sbéintroduce, maggi
fred

re -~ |l a potenza dispon
B)f al so: | 6eccesso di benzina raf i

| mot ore e i mbratta



o
Ye
“2” Questionario di esame per L'ATTESTATO DI VOLO DA DIPORTO O SPORTIVO
Parte 3 - TECNOLOGIA E PRESTAZIONI DEGLI APPARECCHI VDS
100 Cosa € la detonazione?
A) & un altro nome per definire la normale combustione della miscela
B) & una subitanea ed incontrollata accensione della miscela
C) é la prematura accensione della miscela, causata generalmente da residui carboniosi accesi che persistono nella
camera di combustione
D)ed6 il rumore del tuono che accompagna i lindicendaliachimerverdre di st ur b
sul titolo della miscela

101 In un motore aspirato, le formazioni di ghiaccio si verificano prevalentemente:
A) nel getto principale del carburante

B) nelle tubazioni di adduzione del carburante

C) nella pompa motore

D) nella zona della valvola a farfalla

102 Se l'ultraleggero € equipaggiato con motore aspirato ed elica a passo fisso, la prima indicazione di ghiaccio
al carburatore sara:
A) una diminuzione della pressione di alimentazione

B)una di minuzione di giri ed un funzionamento progressivament
C) un funzionamento freddo del motore, confermatodauna di mi nuzi one dell a temperatura de
Dun funzionamento caldo del motore, confermato da un aumento
103 Quando si sia appurata la formazione di ghiaccio al carburatoree si i nseri scgudalemer i a cal da,
A)undiniziale aumento dei giri, dovut o a nanmizzaziane delregime si sci o

B)undi ni zi a lredunaadndenza delimotgré ad arrestarsi - dovuto a ghiaccio che si scioglie in acqua - seguito
da una piena ripresa del regime

Clundiniziale calo dei giri ed una tendenz adodatotedimizdela,r e ad arr
seguito da una ripresa del regime
Dbundiniziale aumento dei giri, dovuto a benzimgmeche si sghi a

104 Dopo I 6inserimento dell dari a poterdza @omi i ripnistinala gotemzazni f est a u
A) impoverendo la miscela

B) arricchendo la miscela

C) cambiando serbatoio del carburante

D) aumentando il numero di giri del motore

105 Quale variazione avviene nella miscela carburante/aria, quando viene applicata aria calda al carburatore?
A) la miscela diviene piu povera con conseguente calo di giri

B) la miscela diviene piu povera con conseguente aumento dei giri

C) non avviene alcuna variazione della miscela aria/carburante

D) la miscela aria/carburante diviene piu ricca

106 Durante il volo in crociera, il pilota di un aereo provvisto di elica a passo fisso osserva che benché la

posizione della manetta non sia stata cambiata, il motore sta perdendo girielavel oci t ™~ del |l 6aereo st
diminuendo. Poiché sospetta di aver fatto ghiaccio al carburatore, decide di fornire aria calda al carburatore. Se
effettivamente esiste ghiaccio al carburatore, quale variazione di parametri del motore il pilota osservera?

A)Un i mmedi ato aumento dei gi ri (RPM) appena inserita | o6aria
B) un progressivo aumento di giri (RPM) seguito da una graduale diminuzione

C) un ulteriore calo dei giri (RPM) seguito da un graduale aumento dei giri se si persiste nel mantenereappl i cata | dar
calda al carburatore

Dun calo di giri (RPM)O6fhnhhcb®umdboneddhntariampal da al <carbura

107 A quanto ammonta la caduta di temperatura tra esterno e il venturi del carburatore?
A) circa5° C
B) circa 15°C
C) circa 25°C
D) circa 35°C

108 Quando si deve sospettare che ci sia umidita sufficiente a determinare formazione di ghiaccio?

A) in presenza di grandine visibile o, comunque, quando la differenza tra temperatura attuale e temperatura di rugiada é
di meno di 6°C, anche in assenza di acqua visibile

B) in presenza di acqua visibile, pioggia, nuvole, foschia o nebbia e, comunque, quando la differenza tra temperatura
reale e temperatura di rugiada & dl meno di 6°C, anche in assenza di acqua visibile

C) praticamente sempre, salvo il giorno di ferragosto al disotto del 60° parallelo

D)guando denunciato dall éigrometro di bordo o da pol so

109 LOuso operativament e c o rratardétinopredatehté fireziorie preventivad \fero | car bu
falso?

A) VERO

B) FALSO
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110 Lbébinserimento di tutta | 6aea ial cmilndiamop rp enra findbeavmeitctieraeme ndt «
particolarmente utile per due motivi:
A) con motore al minimo la quantita di benzina inviata € bassa: con tutta aria calda si evita che il carburante volatilizzi
prima di arrivare al carburatore; si evita anche che il motore aumenti progressivamente di giri senza che il pilota se ne
avveda
B) per evitare che con motore al minimo una quantita parzializzata di aria calda possa essere insufficiente ad evitare
|l 6arresto del mot ore; ed evitar e moltodiapgporte stectiosmetrico t i t ol o del | a
C) per evitare si formi ghiaccio attorno alla farfalla del carburatore, cosa assai facile in posizione di chiusura, e si arresti il
motore; ed evitare anche che il motore possa arrestarsi con regime al minimo cosa che renderebbe difficile al pilota di
avvedersene
D) per predisporre il motore ad aumentare la resa di potenza in caso di riattaccata e consentire al pilota di effettuare
|l davvicinamento in planata

111 Con motori con carburatore ad iniezione il pericolo del ghiaccio non esiste. Vero o falso?
A) vero, il carburante & immesso direttamente nel cilindro o appena prima del cilindro, in zona calda

B)falso;i | ghiaccio potrebbe ostruire | a presa dbébaria esterna e
112 11 sistema dbéaccensione del laeto elettmcd geheraleRVeioo thisg?Pendent e dal
A) VERO
B) FALSO

113 Durante il controllo dei magneti prima del decollo, il primo magnete produce un calo di 50 RPM ed il

secondo di 300 RPM. Che cosa ne deducete e come vi comportate?

A) magnete é difettoso: é vietato decollare

B) un magnete é difettoso, ma dato che il motore é provvisto di doppio magnete, si puo decollare ugualmente

C)un magnete =~ difettoso, ma dato che ponendo lpuddedolarer uttor e
D) un simile calo dei giri € normale, ma il controllo dei magneti deve comunque essere ripetuto durante il primo circuito

114 Alla prova motori, passando su un magnetgri.Gosgnei sull 6al't
deducete e come vi comportate?

A) regolaggio perfetto; si puo decollare

B) una sola massa é disponibile; tornare al parcheggio

C) il contagiri & starato; si puo decollare

D) é un fatto momentaneo che probabilmente sparira a potenza di decollo; si puo decollare oppure tornare al

parcheggio, a scelta

115 Nei motori alternativi aspirati, salendo di quota, la potenza:

A) rimane costante,acausad el | 6aumento dell a contropressione esterna
B)aumenta a causa dell 6aumento della contropressione esterna
C) diminuisce a causa della diminuzione del rendimento volumetrico, dovuta alla minore densitad e | | 6 ar i a

D) aumenta a causa del rendimento volumetrico maggiore, dovuto alla diminuzione della temperatura esterna

116 Facendo riferimento alla potenza di decollo ottenibile da un motore alternativo in una giornata fredda, quale
delle seguenti considerazioni e corretta?

A) e maggiore di quella ottenibile in una giornata calda, a causa del maggior rendimento volumetrico

B) e inferiore a quella ottenibile in una giornata calda, a causa del minor rendimento volumetrico

C) e uguale a quella ottenibile in una giornata calda, perché dipende solo dal numero di giri del motore (RPM)

D) uguale a quella ottenibile in una giornata calda, perché la potenza non varia al variare della temperatura esterna

117 Mediamente, di quanto cala con la quota la potenza ottenibile con un motore aspirato:
A) 1,2 % ogni mille piedi
B) 2,3 % ogni mille piedi
C) 3,4 % ogni mille piedi
D) 4,5 % ogni mille piedi

118 Con | aumentare della quota, éardays edeloltdvamiedier el nde rsg iets
portanza occorrono angoli déi nci demmaggiorepasigienad etquindiund che port a
maggiore potenza necessaria per mantenere il VRO, mentre diminuisce progressivamente la potenza erogata dal

motore. Come si chiama la quota alla quale le due curve, della potenza necessaria Wn e quella disponibile Wd in
praticasisovr appongono i mpedendo all éaeroplano di salire oltre?
A) quota di tangenza

B) quota di massimo rendimento volumetrico

C) quota di minimo rendimento volumetrico

D) quota di ristabilimento

119 La potenza necessaria al volo orizzontale rappresenta:

A) la potenza necessaria all'ultraleggero per mantenere una condizione di volo orizzontale rettilineo uniforme

B)i | |l avoro compiuto nel | 6uni defoalld veloditedipoocierap er accel erare | ' ul't
C) la potenza massima che il motore puo erogare condizioni di volo orizzontale rettilineo uniforme

D) la potenza necessaria per garantire un rateo minimo di salita
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120 Sulla curva della potenza necessaria il punto pit basso indica la potenza minima necessaria per mantenere
il volo rettilineo orizzontale, cui corrisponde una velocita di norma assai prossima alla 1,3 di Vs. Per tenere in
VRO l'ultraleggero ad una velocita piu bassa della 1,3 di Vs, occorre meno potenza o piu potenza che non quella
necessaria per la 1.3 di Vs?
A) meno potenza
B) piu potenza
C) stessa potenza
D) dipende dal vento esistente

121 Lavelocita di massima autonomia chilometrica (Maximum Range) di un aereo a elica corrisponde alla
velocita di:

A) massima efficienza

B) minima potenza necessaria al VRO

C) stallo

D) minima velocita di controllo

122 Se un motore continua a girare daoiponm)ectate portdta snu efr @ fuft & ,o rgeu all

potrebbe essere la causa probabile?
A) la miscela é troppo povera

B) il regolatore di voltaggio non funziona
C) la massa del magnete non funziona
D) le candele sono sporche

123 A cosa servono gli sfiati dei serbatoi?

A) a bloccare la pressione atmosferica perché non raggiunga il pelo libero del carburante contenuto nel serbatoio, ed a
fornire una via doéus c ilmeateipesaedenzh, sizpenche immessotper erere, ® perchése
aumentato di volume a causa della temperatura

B) a consentire alla pressione atmosferica di raggiungere il pelo libero del carburante contenuto nel serbatoio, ed a

fornire una via dobéuscita per il car bimmessotper er@re,® perchéael ment e
aumentato di volume a causa della temperatura

Cla consentire alla pressione atmosferica di rciindrgédafmier e

una via dobébuscita per il car bur an giemmesso@er ¢rmora, lo peecinéte aumentatoeic c ed e n z

volume a causa della temperatura

D)a fornire una via doébuscita per il carburant errore,operchéieal ment e

aumentato di volume a causa della temperatura ed a fornire agli insetti un luogo ben protetto per farvi il nido

124 I rilevatori elettrici del livello di benzina nei serbatoi sono sempre attendibili?

A) Si

B) Mai

C) non sempre, vanno sempre riscontrati a vista prima del decollo

D) quasi sempre, inutile riscontrarli a vista prima del decollo, tanto se sbagliano, sbagliano in eccesso

125 Il carburante nei serbatoi pud essere interamente consumato?
A) si
B) no, ne rimane sempre una parte residua non consumabile

C)s 3, una parte reoexnisdmabdeéttoai Mnomral t~ picicchetts(primere r ecuper at a
D)s 3, una parte residua detta fAn coperatain sasordianéceskita, Scudtendo ke alia | t -

126 Quale dei seguenti impianti installati sui velivoli & azionato quasi sempre idraulicamente?
A) il comando dell'equilibratore orizzontale

B) il comando dell'equilibratore verticale

C) i freni delle ruote

D) gli alettoni

127 Se in volo di crociera si accende la lampadina rossa o gialla di controllo del generatore di corrente, significa
che:

A) il circuito di accensione é difettoso

B) il generatore non carica

C) la batteria & scarica

128 Se si accende la lampada colorata di controllo del generatore di corrente, significa che il generatore non
carica, e la corrente viene erogata dalla batteria. Una volta staccate le utenze non indispensabili, e se la batteria
e carica, di norma per quanto tempo erogheracorrente,al | 6i nci rca?

A) 3 minuti

B) 60 minuti

C) 15 ore

D) 2 giorni

129 A quale quota massima si puo volare senzaaver maibisogno del | 6 0ssi ge mpmssurigaatizaer e i

A) 20.000 feet
B) 10.000 feet
C) 1000 feet
D) 100 feet
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130 Lodéaltimetro =~ basat oneteowdlogisoeguente strumento
A) Barometro aneroide
B) Termometro bimetallico
C) Barometro a mercurio

D) Densimetro

131 Quale € la velocita che permette di raggiungere la quota nel minor tempo possibile?
A) la Vx

B) la Vy

C) la V di salita in crociera

D) laVz

132 Quale ¢ la velocita che consente di raggiungere la quota desiderata percorrendo la minor distanza
possibile?

A) la Vx

B) la Vy

C) la V di salita in crociera

D) laVz

133 Loéefficienza di undala

A) il rapporto tra velocita e portanza

B) il rapporto tra portanza e resistenza.

C) un rapporto adimensionale che indice la capacita dell'ultraleggero a salire

D)il valore massimo dell 6angol o doéincidenza che pu, garantire

134 Quale ¢ la velocita di discesa che consente di percorrere la maggior distanza possibile a parita di quota di
partenza?

A) la velocita di minor rateo

B) la velocita di massima efficienza

C) la velocita di discesa di crociera

D) nessuna delle tre precedenti

135 Il centro di gravita o baricentro € un punto nel qualesipudéconsi der are concepasdrato | 6intel
dell'ultraleggero. Vero o falso?

A) VERO

B) FALSO

136 Quali conseguenze sono da attendersi se si supera il peso massimo consentito per il decollo?

A) le prestazioni di decollo, salita, crociera, atterraggio e i consumi sono diversi dai valori riportati sui manuale di volo, e
possono decadere al punto da compromettere la regolarita e la sicurezza di volo

B) tutte le prestazioni di decollo, salita, crociera, atterraggio, consumi sono compromesse, ma il volo pudé comunque
essere effettuato

C) tutte le prestazioni di decollo, salita, crociera, atterraggio, consumi variano in modo accettabile; il volo puo essere
eseguito dopo che sia stato autorizzato dal Capo controllo

D) tutte le prestazioni di decollo, salita, crociera, atterraggio, consumi vanno ricalcolate alla luce delle condizioni
ambientali; se i nuovi calcoli vengono effettuati assieme ad un istruttore di volo, il volo puo essere effettuato

137 Che cosd | a ADatum Lined o Apolo di riferimentoo ?
A) il riferimento convenzionale, stabilito dal pilota, dal quale si misurano i bracci dei momenti esercitati da ogni singolo
peso

B) il riferimento convenzionale, stabilito dall'Aeci, dal quale si misurano i bracci dei momenti esercitati da ogni singolo

peso

C) il riferimento convenzionale, stabilito dal costruttore; dal quale si misurano i bracci dei momenti esercitati da ogni
singolo peso

D) il riferimento convenzionale, stabilito con DPR, dal quale si misurano i bracci dei momenti esercitati da ogni singolo
peso

138 Come si individua la posizione del centro di gravita ?

A) dividendo la somma dei momenti esercitati da ogni singolo peso (i singoli bracci sono dati dal manuale di volo) per la
somma dei pesi, si ottiene il braccio del baricentro

B) moltiplicando la somma dei momenti esercitati da ogni singolo peso (i singoli bracci sono dati dal manuale di volo) per
la somma dei pesi, si ottiene il braccio del baricentro

C) sommando la somma dei momenti esercitati da ogni singolo peso (i singoli bracci sono dati dal manuale di volo) con
la somma dei pesi, si ottiene il braccio del baricentro

139 La stabilit”™ dell édaeroplano =~ gar antrdun sett@elimtatosdellai | cent r
corda alare. Vero o falso?
A) VERO

B) FALSO
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140 Un centro di gravita situato oltre il limite anteriore, produce le seguenti conseguenze:

A) non influisce sulla manovrabilita dell'ultraleggero

B) produce un momento a picchiare che I'equilibratore orizzontale potrebbe non riuscire a bilanciare in certe condizioni di

volo

C) produce un momento a cabrare che I'equilibratore orizzontale potrebbe non riuscire a bilanciare

D) produce coppia torcente che l'equilibratore verticale potrebbe non riuscire a bilanciare

141 Un centro di gravita situato oltre il limite posteriore, porta le seguenti conseguenze:

A) non influisce sulla manovrabilita dell'ultraleggero

B) produce un momento a picchiare che I'equilibratore orizzontale potrebbe non riuscire a bilanciare
C) produce un momento a cabrare che I'equilibratore orizzontale potrebbe non riuscire a bilanciare
D) produce una coppia torcente che I'equilibratore verticale potrebbe non riuscire a bilanciare

142 Lodéaltitudine di densit”™ =~ definita come:

Al 6altitudine in atmosfera tipo, corretta per | e condizioni

B)l 6altezza rispetto al suolo corretta per | e condizioni di t

C)l daltitudine in atmosf amentiage der il étatl & i preert rloberrore str

D)val ore indicato dall daltimetro quando viene inserito il QFE
Parte 4 - TECNICA DI PILOTAGGIO

1In linea generale, quale é la funzione dei comandi di volo?

A) di permettere il controllo delle prestazioni dell'ultraleggero

B)di stabilire il contatto con | a direzione db6baeroporto

C) di permettere il controllo della rotazione dell'ultraleggero attorno ai tre assi fondamentali

D) di permettere la manovra del flap

2 Quale effetto sfruttano i comandidivoloaer odi nami ci per variare | dassetto dell "

A)l 6effetto della portanza

B)l 6effetto della resistenza

C)l 6effetto della trazione

D)l 6effetto del peso

3 Dove agisce la portanza sulla struttura dell'ultraleggero?

A) e concentrata tutta nel centro di pressione in fusoliera

B)agi sce nella sezione mediana dell 6al a

C) é distribuita su tutta la superficie portante ed agisce anche sui comandi di volo e sul motore

D) agisce solo sui comandi di volo

4 BoOssibile variare |l a distribuzione della portanza su unbal

A) si, ad esempio, azionando gli alettoni

B)s3, ma solo con | 6estensione del fl ap

C) no. La distribuzione ¢ fissa e costante

D) si, ma solo intervenendo a terra

5 Quale e la funzione degli alettoni?

A)di permettere il controllo della rotazione dell "ultralegger

B)di permettere il controllo della rotazione dell"ultralegger

C) di aumentare la resistenza totale

6 Quale e la funzione dell'equilibratore verticale?

A)di permettere il controllo della rotazione dell "ultralegger

B)di permettere il controllo della rotazione dell ultralegger

C) di permettereilcontrollod el | a rotazione dell " ultraleggero attorno all das

7 Quale = 1 6uso pi% frequente dell "equilibratore verticale?

A) viene usato per cambiare direzione all'ultraleggero

B)vi ene usato per inclinare | dal a

C)vi ene usato per madiprakeecal baereseat booagntul flusso dobéari a

D) non viene mai usato

8 Quale e la funzione dell'equilibratore orizzontale?

A)di permettere il controllo della rotazione dell "ultralegger

B) di permettere il controllo della rotazioned el | ' ul t r al eggero attorno all 6asse trasve

C)di permettere il controllo della rotazione dell"ultralegger

D) di aumentare la resistenza totale
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9 Lébazionamedéebl sequgbl bbr at or e waneritd singdloedegli algttpni, deternhirtaa z i o
A) la rotazione attorno ad un asse solamente
B) nessuna rotazione
C) lo scarico della bombola antincendio
D) la rotazione attorno ad un asse con interferenza su un altro asse

10 Scegliete la definizione piu appropriata di traiettoria di volo:

A) | a linea data dal prolungamento dell 6asse |l ongitudinale d
B) ¢ la linea piu breve che unisce punto di partenza e punto di arrivo di un aeromobile in volo

C) e la linea ideale tracciata dal baricentro di un aeromobile in volo

D) |l a carriera del pilota nelléambito di una organizzazione

11 Le traiettorie di volo possono essere:

A) rettilinee e curve a quota costante

B) linee spezzate che risultano dal cambiamento di velocita
C) rettilinee e curve, a quota costante, in salita ed in discesa

12 Quale =~ | 6elemento che coetteriaaduetaahstantbidauna tragettoeia ie salitancal t r a i
in discesa?

A) la traiettoria a quota costante ha angolo di rampa positivo

B) la traiettoria a quota costante ha angolo di rampa negativo

C) la traiettoria a quota costante non ha angolo di rampa

D) la traiettoria a quota costante ha sempre un angolo di rampa

13 Una traiettoria in salita ha:
A) angolo di rampa negativo

B) angolo di rampa positivo

C) non ha angolo di rampa

D) non ¢ in realta una traiettoria

14 Una traiettoria in discesa ha:
A) angolo di rampa negativo

B) angolo di rampa positivo

C) non ha angolo di rampa

D) non ¢ in realta una traiettoria

15 La direzione del vento relativo:

A) si mantiene sempre su un piano orizzontale

B)” di segno inverso rispetto allodangol o di rampa
C) dipende dalla direzione del vento

D) & di norma parallelo alla traiettoria di volo

16 Ldédangolo déattacco o doéincidenza
A)l 6angol o che |l a traiettoria d3 volo forma con direzione del
B)l 6angol o che | 6asse |l ongitudinale dell''"ultraleggero forma c
C)l angol o di vi teantewluzibhe un aer omobi
D)l 6angol o che | a corda alare forma con |l a direzione del vent
17 Durante | e normali operazioni, | 6angolo dbéattacco o di i n

A) esiste solo in virata

B) esiste sempre

C) esiste solo in traiettorie di salita
D) esiste solo in traiettorie di discesa

18 Nell'equilibrio delle forze in volo a quota costante, quale € il rapporto che deve sussistere tra peso e
portanza?

A) la portanza deve essere almeno di poco superiore al peso

B) la portanza deve essere almeno il doppio del peso

C) la portanza deve essere uguale al peso

D) basta che la portanza sia almeno la meta del peso; al resto pensa il motore

19 Uno stesso valore di portanza, si puo ottenere:

A)con bassa velocit”™ e gramsbecahgokopdbabtacengol al dtdattacco
B)con bassa velocit”™ e piccolo angolo dbéattacco o alta veloci
C) dipende dalla potenza installata

D) dipende dal vento

20 11 pilota pu, avere unobéidea del?l 6angol o déattacco, conosc
A)s?®, all dalta velocit”™ corrisponde un alto angolo dbéattacco
B)s3, alla bassa velocit”™ corrisponde un alto angolo dbdattacc
C)s3, alla bassa velocit”™ corrisponde un basso angol o dbéattac

D) no
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21Scegliere Il a migliore definizione di fassetto di voloo.
A)E6 | 6angol o che Il a corda alare forma con | a direzione del f
B)E6 | 6angolo che |l a direzione della portanza forma con il pi
C)E6 | 6angol o che | 'uaaeggerodowip@inoprizazbitateal e del | '

D)E6 | d6angolo che | 6dasse |l ongitudinale dell "ultraleggero forn
22 11 selettore dell éapparato transponder C ha |l e seguent:i p
A) Off-On

B) Off-Stb-On-ABC
C) Shy-On i Alt-mode S
D) Off-Shy-On-Alt-Test

23 Dire quale ¢ la funzione dei comandi di volo azionati dal pilota:

A) di inseguire le indicazioni degli strumenti di volo

B)di consentire | a manovra dell 6aer
C)di consentire il bil anciamento de
D) di comandare i passeggeri

ropl ano
el l aeropl ano.

24 Cosa sb6bintende per volo per fAassettio?

A)un tipo di manovra basato sull é6i mpostazione di assetto e po
B) un tipo di pilotaggio su performance istante per istante

C) un tipo di pilotaggio basato esclusivamente sulla sensazione fisica

Dun tipo di manovra basato sul | Opuesro |déeilnh pdoasnteanmsseentdervotm eei dceol r rvea
25 Quale = la funzione degli strument.i di volo nel volo per

A)di intervenire materialmente sull dassetto

B) di fornire informazioni in caso di volo in nube

C)di verificare e controll are | e patemodificatdeagistabilizdawl 6aaseoploano d

26 Quando l'ultraleggero viene posto su una traiettoria di salita, come si scompone il peso?

A) Si scompone in due parti, la minore rimane ortogonale alla traiettoria e la maggiore si pone parallele alla traiettoria
opponendosi al moto

B) Si scompone in due parti uguali, delle quali una rimane ortogonale alla traiettoria, e | 6 a |l t pasallelabllap on e
traiettoria opponendosi al moto

C) non si scompone affatto

D) si scompone in due parti, la maggiore rimane ortogonale alla traiettoria, e una piccola si pone parallela alla traiettoria
opponendosi al moto

27 Con quale sigla viene comunemente indicato il rateo di salita?
A) Vy
B) Vx
C)Vvz
D) Va

28 Quale e la velocita che da il maggior guadagno di quota in relazione alla distanza?
A) velocita di salita rapida

B) velocita di salita di crociera

C) velocita di salita ripida

D) velocita di attesa

29 Quale e la velocita che consente di raggiungere la quota prescelta nel minor tempo?
A) velocita di salita ripida

B) velocita di salita rapida

C) velocita di salita di crociera

D) velocita di attesa

30 Quale velocita viene normalmente impiegata per raggiungere la quota di crociera?
A) velocita di salita rapida

B) velocita di salita di crociera

C) velocita di salita ripida

D) velocita di attesa

31 Lavelocita di salita rapida quando viene normalmente usata?
A) guando ci sono ostacoli alla fine di una pista corta

B) quando ci sono ostacoli alla fine di una pista lunga

C)guando c6 forte vento in coda
D) a discrezione del pilota

32 Lbébestensione del flap migliora | e prestazioni di salita d
A) no, il flap a parita di potenza e velocita, aumenta la resistenza a scapito della Vz

B) si, ma solo con vento contrario

C) si, il flap aumenta la portanza e fa salire rapidamente |'ultraleggero

D) no se non si aumenta la potenza applicata
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33 Quale e latecnica migliore per una salita a velocita costante?

A)variare | dassetto e poi applicare potenza quanto basta
B)variare | dassetto e | asperpmoprecoathe | a velocit’™ si assesti
Clapplicare tutta potenza e lasciar fare all éaeroplano
D)applicare potenza e variare | 6assetto quanto basta a manten

34 Quando l'ultraleggero viene posto su una traiettoria di discesa, come si scompone il peso?

A) si scompone in due parti, la minore rimane ortogonale alla traiettoria, e la maggiore si pone parallele alla traiettoria

nello stesso senso del moto

B) si scompone in due parti, la maggiore rimane ortogonale alla traiettoria, e una piccola si pone parallela alla traiettoria

nello stesso senso del moto

C)si scompone in due part:. uguali, dell e qual parallelaallar i mane ort
traiettoria nello stesso senso del moto

D) non si scompone affatto

35 Quale e latecnica migliore per una discesa a velocita costante?
A) Togliere potenza e variare I'assetto quanto basta a mantenere le velocita desiderata

B)variare | destensione dei flap e poi togliere potenza quanto
C)picchiare verso | 6obiettivo
D)t ogliere tutta potenza e | asciar fare all daeropl ano

36 Quale € la velocita che consente di rimanere in volo piu a lungo?
A) la velocita di maggior autonomia chilometrica

B) dipende dalla potenza applicata

C) la velocita di maggior autonomia oraria

37 Il pilota di un ultraleggero che decolli da un aeroporto, a terra, alla richiesta del QNH, riscontra che

effettivamente | daltimetro indica oltre 270 QGomedewe pi ¥ 0o in m
comportarsi il pilota?
A) Agiscesulnot t ol ino dell o strument o, annull ando tutto | 6errore;

B) Ritiene detta differenza trascurabile ed esegue ugualmente il volo.
C) Ritiene non accettabili le indicazioni fornitegli dallo strumento e quindi, rinuncia al volo.
D)l nserisce nell daltimetro il valore della pressione standard

38 Quale forza viene sfruttata per far inclinare | daeroplano
A) la portanza

B) la resistenza

C) il peso

D) la trazione

39 Quale € la funzione dell'equilibratore verticale?

A)di provocare | 6aumento di portanza necessario per | a virata
B)di inclinare | d6al a
C)di mantenere | 6asse longitudinale dell"ultraleggero allinea

D) non ha nessuna funzione

40 Come si ottiene | reessarempereffetduiare fa virata eaonretta

A)aumentando | a velocit”™ di rotazione attorno all dédasse trasve
B) aumentando la potenza

C) estendendo il flap

Djaumentando | 6incidenza

41 Una virata corretta condotta senza variazione di velocita, a quota costante e con angolo di inclinazione medio
(30°), & caratterizzata da un aumento di resistenza rispetto a quella che si avrebbe in volo rettilineo orizzontale
alla stessa quota ed alla medesima velocita?

A) solo nelle virate accentuate

B) si

C)no

D) talvolta

42 Come si procede per bil anci ataeuahddaivogiamiantendré costanteilast enza i n
velocita?

A) si aumenta la potenza applicata

B)si interviene sul titolo della miscela do6alimentazione

C) si applica aria calda al carburatore
D) il bilanciamento & automatico

43 I n virata, che cosa determina | 6aumento fAapparenteo di pe
A) la diminuzione di portanza che produce una sensazione di accelerazione verso il basso;

B)l 6aument o dell a trazi one iacheterazionedrdavaote una sensazione d

C)l 6effetto dell e accelerazioni di gravit”™ combinata alla con
D) 6effetto della forza centrifuga che si compone con |l a forz
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44 Checosael 6angol o di banco od angolo doéinclinazione al are?

A) | 6inclinazione dell dasse verticale dell'ultraleggero risp
B)” | 6inclinazione dell 6asse |l ongitudinale dell " "ultraleggero
C)” 1 6i ncl i ssewasversate ddl'@tlalegyero rispetto al piano orizzontale

D) | 6angolo dell dallievo rispetto al banco di scuola dopo 5
45 Che cosa =~ | 6i mbardata inversa?

A)” una tendenza alla rotazione att enrandoinvitatadasse trasversale
B)” una tendenza alla rotazione attorno all éasse |l ongitudinal
C) & un errore di manovra

D) una tendenza alla rotazi one festhtonltaziooamantolsidgals degialetteni t i cal e ¢ h
46 Che cos6 il rollio indotto?

A)” unodaccentuazione del |l a r ot azmanifesta urmatvditainiziata la manbvinaellsveatayv e r t | ¢ a
B)) unbdaccentuazione della rot azi overificaquandml'ultraleggerd imbardas se | ongi t u
C)” undaccentuazione della rotazione attorno almbndowadsllea tr asver
virata

D) e un errore di manovra

47 Come si definisce lo stallo?

A)lostalloéeunf enomeno aerodi nami co per tapartante pad ibdistaccodeifilettefluididal sua capa
dorso

B) lo stallo € la situazione in cui la portanza & caduta a valori trascurabili

C)la situazione in cui | 6aeropl ano perde quota
D)lostalloélacondi zi one di volo in cui | 6ala fornisce il massimo p
48 Lo stallo = funzione della velocit”™ o dello6angolo do6attac
A) della velocita

B)del |l 6angol o dbéattacco

C)” indipendente dall 6angolo doéattacco

D) nonc erelazionetraveloci t © ed angol o dbéattacco

49 Qual.i sono i sintomi che avvisano dell 6avvicinarsi del |l o
A) lo stallo non & palesato da alcun sintomo

B)” indicato da unoéi mprovvisa caduta a zero della lettura del
C) leggeri scuotimenti della strutturadelld aer opl ano, a cucno nspeangsnoa tdoi dmaa n cdeloazpaedhid ap p o gg
comandi laschi

D)in genere, solo la sirena doallarme =~ in grastlodi preavvert
50 Ldangol o ddédincidenza itnedslflapP| o varia con | 6estens

A)s3, |l 6angol o di stallo diminuisce con flap esteso

B) no, nessuna differenza

C)s 3, |l dangol o di stallo in genere aumenta con | O6estensione d
D)l 6angol o di stallo varia in funzione del peso dell daeropl an

51 Lo stallo pud avvenire solo alle basse velocita?

A) si
B)no, avviene anche a velocit”™ alte ed a basso angolo dbéattac
C)no, avviene quando si supera | dangol o di stallo, a prescind

D) con i moderni aeroplani non avviene piu

52 Quale € la manovra di recupero dallo stallo?

A) barra in pancia senza toccare motore

B) eseguire una virata di recupero

C)l asciar fare all 6aeroplano tenendo f er mi i comandi di volo
D) barra in avanti ed applicare dolcemente ma con decisione la piena potenza

53Inst al l o, se si verifica | a caduta di un
A)contrastare | a caduta dell 6ala con pied
B) dare piede dalla stessa parte

C) correggere di alettone

D) estrarre il flap

6estremit”™ alare, qu
e contrario

54 Perché é importante effettuare il decollo sempre controvento?

A) perché con vento contro non é necessario frenare in caso di interruzione di decollo

B) perché con il vento in coda la corsa di decollo richiesta € molto piu lunga e la traiettoria di salita il decollo si
appiattisce riducendo il margine sugli ostacoli

C) perché con vento l'ultraleggero ha una maggiore velocita al suolo e quindi si stacchera dalla pista con un buon
margine di sicurezza

D) perché cosi stabilisce il controllore del traffico
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55 Quale interferenza indesiderata introduce |l a rotazione de
A) fa muovere l'ultraleggero senza alcuna interferenza
B)i ntroduce un momento doéi mbardat a
C) aumenta il rumore in cabina di pilotaggio
D) compensa automaticamente la componente laterale del vento

56 In caso doéinizio doéi mbardata, quale ~— il principale coman
A) gli alettoni

B) I'equilibratore orizzontale

C) il motore

D) I'equilibratore verticale

57 Dove il pilota deve focalizzare lo sguardo, durante la corsa di decollo, per rilevare ogni accenno

all di mbardata?

A)i | pi% |l ontano possibile, nel p ulle due linéedlid@rdo pisteddi decwllon gi ungi ment
B) di lato, in modo da vedere costantemente il bordo della pista a 90° con la direzione di moto

C) a sinistra e destra, ed in basso

D) meglio tenere gli occhi costantemente sugli strumenti di volo

58 Quale € la velocita alla quale, di norma, conviene cominciare la rotazione dell'ultraleggero durante la corsa di
decollo?

A) La 1,75 della Vs

B) la 1,67 della Vs

C) la 1,15 della Vs

D)la velocit”™ che si sceglie da sola | 6aeropl ano

59 A decollo avvenuto, da una pista senza ostacoli, quale € la soglia di velocita che consente di proseguire il
decollo con un buon margine sullo stallo?

A)lal,3diVs

B)la1,9diVs

C) la velocita di crociera

D) qualsiasi valore va bene, purché raggiunto in tempo

60 Durante |l a salita, | 6dago dedqudtad @ime i compartainveced i6¢ a dli Tauw me et a e
scala barometrica (finestrella)?

A) Non si muove

B) Si muove nel senso di un aumento della pressione

C) Si muove nei senso dl una diminuzione della pressione

61 In volo di di s c e s aicalubaadgninuzioed deli@ guota.iCoreetsi compiomaginvece,

| 6indicatore della scala barometrica (finestrella)?
A) Non si muove

B) SI muove nel senso di un aumento della pressione

C) SI muove nel senso di una diminuzione della pressione

D) Nessuna delle precedenti risposte € corretta

62 A che altezza si consiglia la eventuale retrazione del flap dopo il decollo?
A) a 500 piedi

B) a 300 piedi

C) a 100 piedi

D) a 1000 piedi

63 A guale altezza va effettuata, quando prevista, la prima riduzione di potenza dopo un decollo normale?
A) a 1000 piedi

B) a 500 piedi

C) a 100 piedi

D) a 800 piedi

64 Riferendosi alla figura, quale indicatore di virataesban dament o i ndi ca deHhatrafeggerovol at ao
durante la virata?

FAYATAS
Te & I ‘
X z

A) X
B)Y
c)z
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65 Riferendosi alla figura, quale indicatore di virata e sba
dell'ultraleggero durante la virata?

VAN SAYAS
Te W7 ‘
X z

A) X
B) Y
C)z

66 Appena rilasciati i freni, conviene dare una rapida occhiata agli strumenti motore. Nel caso che i valori letti si
scostassero da quelli previsti dal manuale, cosa conviene fare?

A) continuare i decollo, e riatterrare per portarsi al parcheggio

B) continuare il volo, dal momento che potrebbe trattarsi di una semplice avaria dello strumento

Clinterrompere il decoll o e tornare all darea di parcheggi o
D)t erminare il volo e segnalare | 6avaria sul quaderno tecnico

67 Se nella corsa di decollo il motore perdesse improvvisamente 300 o 400 giri oppure prendesse a starnutire o

a girare molto Aruvidoo, cosa conviene fare?

A) continuare il decollo, e provare se anche in volo il fenomeno si ripete

B)trascurare | 6avaria, tanto anche con 3 o 400 giri in meno d
C)interr ompere il decollo e tornare all darea di parcheggio

D)t erminare il volo e segnalare | 6avaria sul quaderno tecnico
68 Se nella corsa di decol | o tranon imndicaaleun authensosdevelocit® cobafpatn e mo me
essere successo e cosa conviene fare?

A) il tubo di Pitot potrebbe essere ostruito; interrompere il decollo se la pista rimanente é sufficiente| 6 ar r est o

B) non e stato tolto il cappuccio al tubo di Pitot; si pud continuare a volare a cruscotto ridotto

C)trascurare del tutto | davaria

D) interrompere il decollo solamente se la pista & molto corta

69 Se durante la corsa di decollo ci si avvedesse che lo sportello di accesso alla cabina di pilotaggio é rimasto

aperta, cosa conviene fare?

A) continuare, dal momento che una interruzione di decollo presenta sempre dei rischi

B)t rascurare del tutto | dinconveniente

C)terminare il volo e segnalare | 6davaria suldvaguaderno tecni co
D) interrompere il decollo, anche se, per alcuni velivoli, andare in volo con la porta aperta non comporta particolari

pericoli

70 Se a decollo avvenuto si verifica un arresto accidentale del motore, cosa conviene fare per prima cosa?

A)cercare un campo dbéemergenza, davanti al muso, in un settor
B)i ndagare sulle possibili cause dd&egoletteensnenonicade bt 8ABEsi eventu

C) chiudere subito il miscelatore, la benzina e la manetta
D) assumere la velocita di miglior discesa

71 In volo, in caso di avaria motore, quale € la velocita piu conveniente da adottare per impostare il circuito per
| 6 a adgg® forzato?

A) la velocita di miglior discesa o di massima efficienza

B) la velocita di crociera

C) la piu bassa possibile, ma comunque non sotto la 1,02 di Vs

D) a discrezione del pilota

72 Da dove inizia la traiettor
A)dalldi ni zi o dell a virata base fi
B) dal punto di mira al punto di contatto

C) dal sottovento al punto di mira

D) dal termine della virata in finale fino al punto di mira

ia déavvicinamento finale?
no al punto di mi r a

73 La lettura della bussola deve essere effettuata:

A) In qualsiasi condizione di volo

B) Possibilmente in aria calma, con ali orizzontali, pallina al centro e velocita costante

C) Solo con aereo stabilizzato per prua Nord

D) Possibilmente in aria calma, con ali orizzontali ed a quota costante e motore al minimo
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74 Riferendosi alla bussola magnetica rappresentata in figur

] |

A) 3,5°
B) 305°
C) 035°
D) 085°

75 Léindicatore di virata e s breostiumentorgiroscofieoilercoi sntieaniahbsoret r o)
fornite, normalmente, da una pallina e da una paletta. In particolare, lo spostamento laterale della paletta indica

al pilota:

A)L6i nclinazione | aterale dell "ultraleggero in gradi
B)L6event ual escivblata delfultrdleggero durante la virata

C) La velocita angolare di virata, tramite indicazioni convenzionali riportate sul quadrante

76 Lo spostamento fuori dalla posizione centrale della pallina del virosbandometro durante una virata, indica al
pilota:

A)L6éinclinazione dell "ultraleggero in grad
B)Lébeventuale derapata o scivolata dell " ul
C) La velocita angolare di virata

i
tral eggero durante

77 Riferendosi alla figura, quale indicatore di virata e sbandamento indica una virata corretta?

DD
—Te o1 ‘

X Y 4

A) X
B) Y
C)z

78 In discesa, il pilota manovra per aumentare la pendenza di discesa, e controlla la performance su tre
strumenti: anemometro, altimetro e variometro: se la manovra é corretta, due soli indicano variazioni in corso.
Quali sono?

A) anemometro e variometro

B) Variometro ed altimetro

C) anemometro e virosbandometro

D) variometro radio ed altimetro

79 Che cosa e il punto di mira?

A) e il punto ideale di riferimento in cui la traiettoria di discesa interseca il terreno, in un punto praticamente coincidente

con il previsto punto di contatto

B) e il punto ideale di riferimento in cui la traiettoria di discesa interseca il terreno, in un punto anticipato rispetto al

previsto punto di contatto

C) é il principale punto di riferimento perreali zzar e | 6all ineamento della traiettoria
D) e il punto che bisogna mirare per far scappare i gabbiani eventualmente presenti in pista

80 In atterraggio a motore spento, conviene assumere un punto di mira disposto entroilcampod 6att erraggi o,
una distanza dalla soglia pari ad un terzo della lunghezza della distanza di atterraggio disponibile. Perché?

A)per ch® i n qu e Inicafont diemtrgia disponilgle d ladquota, e occorre arrivare in prossimita del punto di

contatto con una riserva di quota

B)perch® dall édalto |l a pista  pi% visibile e si eptendereithegl i o pr
flap

C)perch® fino alloéultimo =~ sempre possibil e c herattadcatamit or e r i p
facile

D)perch®, dal momento che si sar”™ avuta | 6édaccoripweseguired i esegu
unascivol at a ddal a
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81 In caso di atterraggio di emergenza o forzato fuori pista quale parametro di volo puo far prevedere un
contatto col suolo con il minor danno possibile?
A) la velocita di soglia pista 0 campo, che dovra essere mantenuta per quanto possibile vicina alla 1,0 di Vs.
B) la velocita di soglia pista 0 campo, che dovra essere mantenuta vicina alla 1,3 di Vs.
C) la velocita di soglia pista o campo, che dovra essere mantenuta per quanto possibile vicina alla 1,6 di Vs.

D)non vi un parametro di velocit”™ in gquanto, con motore in

82 Quale e la sequenza della riattaccata?

A)raggiungere immediatamente | dassetto di salita
B) interrompere la discesa applicando potenza, cambiarec onf i gur azi one al |l 6aeropl ano, i mpo:
Clapplicare potenza, assumere | 6assetto di salita; cambiare c

D) andarsene via alla bene e meglio

83 Passando da una configurazione di tutto flap a zero flap:
A) la velocita di stallo diminuisce

B) la velocita di stallo rimane invariata

C) la velocita di stallo aumenta

D) lo stallo non & un problema in riattaccata

84 Quale =~ | d6altezza minima ut i leacoaflglrazionepmevistaperili 6as ¢ €eme amgar ma
nel tratto di finale?

A) 50 piedi

B) 150 piedi

C) 500 piedi

D) 300 piedi

85 Puo essere effettuata una riattaccata dal livello della pista?

A) e sconsigliabile, ma possibile; puo risolvere situazioni difficili

B) e sconsigliabile in ogni situazione

C) non presenta piu pericoli di una riattaccata in quota

Dbnhon capita mai | 6occasione per effettuare una riattaccata d

86 La traiettoria di riattaccata deve essere effettuata:

A)al |l a destra dell dasse pista
B)l ungo | 6asse pista
Clallasinist ra dell dasse pista

D) come capita

87 Quali sono i due vantaggi piu interessanti che si conseguono mantenendo una moderata velocita in

atterraggio?

A)portanza e resistenza sono pi% basse e ci, facilita | o6atter
B) il vento di traverso e la pista erbosa possono essere meglio controbilanciati

C) si consuma meno carburante e meno freni

D)il carrello meno sollecitato e | 6arresto avviene in spazi

88 Quale € la condizione preliminare per garantirsi un buon atterraggio?
A) eseguire un buon avvicinamento stabilizzato ai giusti parametri

B) avere gomme nuove e freni ben revisionati

C) atterrare con vento frontale con una sola tacca di flap

D) atterrare con motore al minimo e con velocita sostenuta

89 L 0o c c hstraordinariomesuratore di angoli, ma occorre metterlo in condizione di sfruttare questa sua
capacita. Nella fase iniziale di raccordo della traiettoria di avvicinamento con la richiamata finale, quale
accorgimento potra essere adottato per sfruttare tale facolta?

A)prima della richiamata | 6docchio deve essereamotirtato al terr
B)Lo sguardo deve essere portato lontano, verso | daltra estre
C) una volta iniziata la richiamata, quando ilmusodel | ' ul tr al egger o taglia Ipdrtatedizzonte, |
fianco ed in avanti, nella posizione wusuale di guando si gui

D)pu, essere dbéaiuto dar e unodoc c hcheaieatualmménte fiandheggirem lagigtdd ci nesi ni

90 La prima fase dellarichiamata finale come va effettuata?

A) occorre effettuare uno stallo completo a pochi decimetri dal suolo

B)l 6atterraggio corretto =~ effettuato contemporaneamente sull
C)” sufficiente mantenetiel il daer opi zadipochi decimetrilda subld@eanietter al

minimo la potenza

D) in atterraggio si puo scegliere di mettere giu per prima cosa il ruotino anteriore

91 Non appena appoggiate le tre ruote, occorre iniziare la frenata. Quale € la tecnica appropriata?

A) non appena appoggiato il carrello principale, applicare subito i freni con forza

B) quando il peso & bene appoggiato sulle ruote, frenare dolcemente e a intermittenza

C)l asciare correre | 6aer difalteaderza d férmacsi; iadi contineiarsadfranarma ni f e s
D)atterrare con | e ruote frenate, cos3 si accorcia notevol men
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92 Quando si puo dire terminato un volo?
A)appena terminataggba corsa doéatterra
B) una volta che sia stata liberata la pista per i successivi atterraggi
C) per un buon pilota, il volo non é mai terminato
D) una volta spento il motore, applicati i tacchi al parcheggio e compilati i documenti di bordo

93 Qualora la cellula dell'ultraleggero di costruzione metallica fosse stata sottoposta ad eventuali sforzi anomali,
torsione o urti violenti, quali segni si evidenzierebbero sulla struttura?

A) ondulazioni della lamiera, lacerazioni, teste dei ribattini sporgenti o fuori sede

B) IAS molto inferiore al normale in crociera

C) rumori anomali in turbolenza

D) rumori di fondo nelle ricetrasmissioni radiofoniche

94 Quali sistemi vengono usati per impedire lo svitamento accidentale dei bulloni?
A) vengono avvitati con molta attenzione

B) frenature con filo di ferro e vernici antisbloccanti

C) vengono rivestiti con grasso antivibrazione

D) per prudenza non vengono usati bulloni

95 In particolare, del flap cosa € necessario controllare?

A) che le superfici non siano lacerate e che i bulloni siano frenati come si deve

B) che la escursione sia libera, che le cerniere non siano deformate, che le leve di guida non abbiano subito
deformazioni, che escano e rientrino simmetricamente

C) che una volta estesi siano a distanza dal terreno contenuta entro le tolleranze riportate dal manuale di volo

D)che flap sinistro e destro si muovano | 6uno in senso contra
96 Il controllo a vista del contenuto dei serbatoi di carburante prima del volo, va effettuato sempre?

A) si, anche se é stato appena controllato dal personale addetto al rifornimento

B) no, e sufficiente controllarlo in occasione del primo volo

C) no, tanto ci sono i televel per questo

Dno, basta | dassicurazione dell 6addetto al rifornimento

97 Cosa succede se si ostruiscono i tubi di sfiato dei serbatoi?

A) il rendimento del motore diminuisce del 3%

B)aumenta | a pressione all 86i nt er nzionedelabesziaaelapdb uniperipdedi ef f et t o d
nor male funzionamento si nddatidladdaziomeest o per rottura dei <co

C)di mi nui sce progressivamente | a pressione al évaporaziomeidalan dei se
benzina, e dopo un periodo di nor mal e difettodialimemazionent o si ha | 0
D) aumenta la pressione di alimentazione del carburante ed aumenta il numero dei giri del motore

98 Prima del volo, i controlli prescrivono di raccogliere dagli spurghi una piccola quantita di benzina e di

osservarla attentamente. Perché?

A) per diminuire la pressione nei serbatoi

B) per aumentare la pressione nei serbatoi

C) per verificare che non vi sia acqua o impurita di altro genere

D) per innescare il funzionamento della pompa di benzina

99 Prima del decollo occorre verificare che i condotti di adduzione del carburante non siano ostruiti. Come si

effettua tale controllo?

A) durante i controlli si deve soffiare delicatamente nei tubi di sfiato dei serbatoi, avendo cura di cambiare di volta in volta

la selezione

B)questo controllo viene affidato all 6addetto al rifornimento
C) questo controllo non viene effettuato, in quanto non si € mai verificato che i condotti si siano ostruiti

D) la messa in moto del motore ed il rullaggio vengono effettuati con selettore sul serbatoio piu vuoto; la prova motore

prima del decollo ed il decollo vengono effettuati selezionando il serbatoio piu pieno; se i serbatoi sono piu di due, per la

prova i supplementari vanno selezionati durante il rullaggio

100 Subito dopo la messa in moto occorre verificare che il generatore di corrente funzioni regolarmente. Come

viene effettuato tale controllo?

A) si accende la radio

B) osservando il relativo breaker, che deve rimanere inserito

C) osservando la luce di avviso avaria al generatore, che si deve spegnere

D) controllando ad orecchio la silenziosita del generatore

101 Come si verifica lo stato di efficienza degli ammortizzatori idraulici?

A) non debbono essere né tutti estesi né tutti schiacciati a battuta; lo stelo non deve essere rigato; non devono esserci

visibili perdite idrauliche

B)occorre che |l o stelo dell éammortizzatore si audadave ri coperto

pressione di prova

C) debbono essere a meta corsa con un peso pari al 70% del massimo consentito al decollo ed a tre quarti di corsa con
peso massimo al decollo

D) il loro controllo compito esclusivo del tecnico di manutenzione
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102 Che cosa si deve osservare delle superfici di comando dell'ultraleggero?

A)che siano integre e che non vi siano perdite doéolio idrauldi

B) che siano libere di muoversi, che le cerniere siano integre ed i bulloni ben frenati

C) che i bulloni siano frenati e stretti alla giusta pressione

D)chel e linee di fede siano allineate con i riferimenti sul bo

103 Per verificare | 6attendi briehza, viéne isetitb iB@NHEel énat t omepr omdede |l
indicare:

A) zero

B)una bandierina r oomassalginléal ti metro funzi

C) dipende dalla temperatura

D) 6el evazione dell 6aeroporto con una differenza massi ma di N
104 A terra, prima della part eodddevdanpettareeheadsso ihdichilQFE nel | 6al t
A) la quota del campo

B)unabandi erina rossa; | 6alti metro funziona solo in volo

C) dipende dalla temperatura

D) zero

105 Durante | a corsa di decollo vi avvedete che HaelokikS non a
dell'ultraleggero. Quale decisione assumete?

A)proseguoi | decol |l o; dopotutto con |l a tecnica di potenza e asse:
B) interrompo in decollo: probabilmente non é stato tolto il cappuccio di protezione del tubo di Pitot

C)proseguo |l a corsa: | 6intemaeognzai one rappresenta sempre unobi

D) proseguo la corsa, perché una volta assunta una decisione, non va mai cambiata

106 Da che cosa dipendono principalmente stabilita e precisione d6i ndi cazi onegimsgpici? str ument
A)dal |l 6orientamento del giroscopio nello spazio

B) dalla qualita del materiale con cui sono costruiti

C) dalla velocita di rotazione dei giroscopi

D) dalla presenza o meno di masse metalliche o circuiti elettrici nelle vicinanze

107 Quale — il pri mo i mportante controllo riguardante | 6o0olio
A)chenon sia passato troppo tempo dall éultimo controllo

B) che il tecnico di manutenzione abbia effettuato il controllo

C) che ve ne sia a sufficienza per il volo previsto

D) che qualcuno abbia effettuato il pagamento della relativa fattura

108 Qualeeilsecondo i mportante contr ol | oe che ganaeffettaatd depollabnedsaioc mot or
moto?

A)che il manometro della pressione dell édolio indichi valori e
B)che il manometro dell a pressisecondi del | dol i o indichi wvalori e
C)che il manometro della pressione dell dolio indichi wvalori e
D)che il manometro della pressione dell dolio indichi val i e
109 Quale =~ il terzo importante controllo riguardante | 6o0olio

A) che prima del decollo il valore della temperatura si sia mosso dal minimo

B) che, dopo la messa in moto, il termometro indichi valori entro 30 secondi

C)che | dindicatore di gquantit”™ segni al meno 6 pinte
D) che prima del decollo il valore della temperatura sia in arco verde

110 La seguente affermazi one: lefirtkgolapefunziomamenodelsnmtord é dato@a vent ua
rumore, particolarmente quando viene applicata la potenza in vista del decollo; il rumore deve essere regolare,

non rivelare fir ureidailnent®dalfec o mamodomae vera o falsa?

A) Vera

B) Falsa

111 La seguente affermazi one: iatfunzZonamiergodeldnetore édatoeal fattoal e i rr e
che quando viene applicata piena potenza al punto fermo il numero di giri (RPM) non raggiunge il valore
massimo previsto; & vera o falsa?

A) Vera
B) Falsa
112 Ldéinserimento dell daria cal dwenirthesidornd ghiaacioalrcarbuhatorei | compi
Ldaria pi% calda ha | 6eff etnisoela@i arricchire o i mpoverire | a

A) impoverire

B) non ha alcun effetto sulla miscela di alimentazione

C) arricchire

D)di pende dall éumidit”™ presente
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113 Quali indicazioni accompagnano | &édinserimento del
A) provoca un aumentodigiied un aumento di temperatura alldinterno
B)provoca una diminuzione di giri ed un aumento di
C)provoca una diminuzione di giri e di temperatura al
D) provoca un aumentodigi r i ed una diminuzione di temperatura al
114 E6 consentito |l 6duso dell daria calda in rullaggio?

A) puo essere applicata tranquillamente anche a terra
B) si, ma solo per la prova motore

MARE. /.
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del (ol

temperatur

6i ntern

6i ntern

C) assai sconsigliabile, dal momentochel 6 ar i a cal da n o n oesseferatcolti sassia alte copiedtraneib b e r

e spediti all 6interno dei
ff

cilindri
D)no: | 6aria calda ha e t

et

115 Appena mossi dal parcheggio occorre provare i freni. Se qualcosa non dovesse funzionare, la prima cosa

da fare =~ fermare | 06elica che potr ebb euagereol metada pieragidoa v i
A) mettere il freno di stazionamento, e solo successivamente spegnere il motore mediante i magneti

Bymettere il selettore dei serbatoi carburante su
Cimettere gli interruttori magnet.i su AO0ffo

DDmettere | dinterruttore generale dell 6i mpianto el

116 Se, muovendosi dal parcheggio, la guida dell'ultraleggero si rivelasse impossibile, cosa deve fare
immediatamente il pilota?

A) informarne la torre

B) spegnere il motore

C) cercare con precauzione di spostare l'ultraleggero, poi arrestare il motore

D) informarne il personale di terra

117 Durante il rullaggio il pilota si accorge che i freni sono in avaria. Che fare?

A) fermare immediatamente il motore e liberare la via di rullaggio spingendo a mano l'ultraleggero

B) avvisare immediatamente I'AeCi

C) proseguire il rullaggio fino al punto attesa

D) liberare la via di rullaggio e spegnere il motore, avvisando 'ENAC se trattasi di ultraleggero avanzato

i pi %% del eteri di eventual

i sassi

danni

Aoffo

ettrico su

118 Se la prova motore viene effettuata in una zona sparsa di pietruzzee sassi, | 6elica e

dell'ultraleggero potrebbero ricavarne danno. Vero o falso?
A) VERO
B) FALSO

119 Se, per entrare in virata, si azionano soltanto gli alettoni senzald6i nt er vent o di vad,t r i

l'ultraleggero:

A) esegue una normale virata

B) tende ad entrare in spirale

C) continua ad andare diritto senza perdere quota
D) cambia direzione senza perdere quota

120 Se in volo rettilineo orizzontale si aziona I'equilibratore vertical € senza | 6i ndomandidivalam

l'ultraleggero:

A) esegue una normale virata

B) tende ad entrare in spirale

C) continua ad andare diritto senza perdere quota
D) cambia direzione senza perdere quota

121 Nel campo di secondo regime per mantenere |'ultraleggero in VRO a velocita progressivamente decrescenti

occorre incrementare la potenza. Vero o falso?
A) VERO
B) FALSO

122 Su una traiettoria di finale stabilizzata condotta ad una velocita compresa nel campo di secondo regime,

tirando | a barra od il volantino, con | 0iintereenieswlapdotentza:

A) il rateo di discesa diminuisce
B) il rateo di discesa aumenta
C) il rateo di discesa non cambia

123 In che modo il pilota pud normalmente variare la trazione?
A) variando il peso

B) intervenendo sul centraggio

C) intervenendo su entrambe voci A) e B)

D) intervenendo sul motore e sulla pendenza di traiettoria

a stru
comandi
di al t
di mi nu
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124 Quali dei seguenti interventi normalmente possono essere effettuati in volo per aumentare la resistenza
dell'ultraleggero?
A) estensione del flap ed eventualmente la scivolatad 6 a | a
B) la diminuzione di potenza
C) miscela dosata su povero
D) aumento del peso base operativo

125 Come puo intervenire il pilota, in volo, per modificare la portanza?

A) non puo farci nulla

B) puo estendere il carrello

C) puo variare la pendenza di traiettoria

D)pu, intervenire in modo coordinato per variare | 6angol o di

126 Quali sono gli strumenti di comando con i quali. il pil ot
A) le superfici aerodinamiche di comando ed il motore

B) le superfici aerodinamiche di comando ed il virosbandometro

C)l 6orizzonte artificiale ed il motor e

D) il flap il motore ed il transponder

127 Quali sono gli strumenti essenziali per il controllo delle prestazioni?
A)sol o | anemometro ed il variometro
B) gli strumenti a pressione piu la bussola

C) gli strumenti giroscopici

D) gli strumenti motore

128 Cosa sbébintende per controllo incrociato?

A) la metodica di assumere almeno tre informazioni per ogni dato di volo da controllare, prelevati da fonti diverse

B) la metodica di controllare gli strumenti in modo incrociato: prima sul proprio pannello; poi, se disponibile, sul pannello
del |l daltro pilota

C) quando si pilota tenendo la cloche con la mano sinistra e la manetta con la mano destra (non applicabile ai mancini)

129 Cosa definisce il termine inglese fiscanningo?
A) una rude tecnica di pilotaggio
B)l a rotazione sistematica dell dattenzione

C) una particolare tecnica di smontaggio delle parti elettriche
D) una particolare tecnica di caricamento dei passeggeri

130 Rispetto al volo rettilineo orizzontale uniforme, quale manovra comporta un aumento del fattore di carico?
A) la salita

B) la virata

C) lo stallo

D) la discesa

131 Quanto e il fattore di carico in una virata a quota costante con angolo di banco di 60°?
A)l

B) 2

C) 3,75

D) 5,75

132 Durante una virata si sviluppa un fattore di carico di 2G. In tal caso la portanza deve essere:
A) uguale al peso statico dell'ultraleggero

B) di poco superiore al peso statico dell'ultraleggero

C) il doppio del peso statico dell'ultraleggero

D) inferiore al peso dell'ultraleggero

133 Cosa =~ | b6effetto suolo?

A) € una caduta di pressione determinata da asperita del terreno nei pressi della pista

B)” una contropressione suilaltbaaldaale sfelrucsistoatdae Idadlelldiacrai a dev

C)” una contropressione sull 6ala esercitata dall odéaria deviat a
D) una contropressione sul | 6alomanmuscelaredelpilta sull'eduibrdtodeafzpohtalec a zi o n e

134 Se si prevede turbolenza subito dopo il decollo conviene:
A) aumentare leggermente la velocita di decollo

B) diminuire leggermente la velocita di decollo

C) decollare con flap di avvicinamento

135 LO6i mpi edjdecadle!l f | ap
A) diminuisce la corsa di decollo

B) aumenta la corsa di decollo

C) non influisce sulla corsa di decollo
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136 LO6i mpiego del flap di decol | o:
A) migliora il rateo di salita
B) peggiora il rateo di salita
C) non influisce sul rateo di salita

137 Ldébocchio si abitua ad associcamenellcanpywsivo laterale alladvelbcitipda e s ag gi
decollo. Decollando in quota e con temperatura piu alta della standard, a parita di velocita indicata, la velocita

rispetto al suolo e piu alta ed & piu veloce lo scorrimento degli oggetti nel campo visivo laterale al momento del

distacco. Non é difficile che cio induca a richiamare prematuramente I'ultraleggero in decollo, nella situazione

descritta. Vero o falso?

A) Vero.

B) Falso.

138 Nei decolli da campi dal fondo morbido, il problema principale ¢ la salvaguardia del carrello. Cio consiglia di
decollare con flap di decollo, assumendo un assetto assai alto durante la corsa di decollo. Quale ¢ il pericolo
maggiore in questo caso ?

A) nessun pericolo

B) di non riuscire a staccare

C) di mangiare troppa pista

D) di stallare appena decollati

139 Quale € la situazione di maggior pericolo nella quale si possa incappare virando in finale?
A) stallo con comandi incrociati

B)superamento dell asse pista

C)troppo anticipo rispetto alldasse pista

D) quota troppo bassa

140 Con | 6estensione del flap aumenta o diminuisce |l a contro
A) aumenta
B) diminuisce
C) non varia
141 Una delle funzioni del flap (sugl:i aerei |l eggeri) durant

A) diminuire la pendenza della traiettoria senza aumentare la velocita

B) permettere un contatto con la pista a velocita indicate piu elevate

C) aumentare la pendenza della traiettoria senza aumentare la velocita

D)di mi nuire | a portanza, consentendo all daeroplano di effettu

142 Con quali elementi il pilota regola la pendenza della traiettoria in finale?
A) ottimismo e fiducia

B) velocita e assetto

C) flap e carrello

D) potenza ed eventuale impiego del flap

143 Con vento al traverso | 6davvi cateaicedeltaderipan condasteceicgadellz f f et t u
scivolata dodéala (sol o . tnentramebliiicasbquale raubia toecherd per ppirmssla pista?

A) il ruotino anteriore

B) il ruotino posteriore

C) la ruota sopravvento

D) la ruota sottovento

144 In condizioni normali, un buon atterraggio con vento al traverso richiede che al momento del contatto con il
suolo:

Al a direzione di moto del |l aeroplano e il suo asse |l ongitudi
B)la direzione di moto del |l aeroplano e il suo asse |l ongitudi
C) la ruota sopravvento sia leggermente frenata per controllare lo spostamento del CG

D)l 6al a sottovento sia sufficientemente abbassata per el i mina
145 In caso di avvicinamento senza flap, in atterraggio cosa cambiarispet t o al | 6att eflapaggi o con
Al 6assetto di contatto =~ pi% basso e la corsa dobéatterraggio
B)l 6assetto di contatto =~ pi% alto e |l a corsa doéatterraggio p
C)l 6assetto di contatto =~ pibdveal to e |l a corsa dobéatterraggio p
D) 6assetto di contatto =~ pi% basso e la corsa dobéatterraggio
146 In caso di atterraggio su un terreno morbido, converra applicare a fondo i freni al piu presto?

A) Vero.

B) Falso.

147 Che differenza c¢c6 fra maggicforramg@ggi o ddemergenza e atte

A) nessuna differenza

B)il secondo viene effettuato a seguito doéintercettazione mil

C) per il primo il pilota ha a disposizione il motore
D) per il primo il pilota non ha a disposizione il motore
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148 Quale ¢ il residuo ultimo di autonomia che consigliadi effettuar e un att err aggquandothbre mer genz

sia raggiungibile alcun aeroporto?
A) 15 minuti
B) 30 minuti
C) 45 minuti
D) 60 minuti

149 Con la cloche a sinistra, la posizione degli alettoni & la seguente:
A) Alettone destro alzato; alettone sinistro abbassato

B) Alettone sinistro alzato; alettone destro abbassato

C) Alettone sinistro e destro in posizione neutra

D) Alettone sinistro alzato; alettone destro in posizione neutra

150 Con la cloche a destra, la posizione degli alettoni & la seguente:
A) Alettone destro alzato; alettone sinistro abbassato

B) Alettone sinistro alzato; alettone destro abbassato

C) Alettone sinistro e destro in posizione neutra

D) Alettone destro alzato; alettone sinistro in posizione neutra

151 Nel primo tratto di salita subito dopo il decollo, se si rientrano rapidamente gli ipersostentatoril 6 aer e o

perdere quota pericolosamente, poiché:
A) La velocita diminuisce

B) Il centro di gravita viene spostato

C) La resistenza aumenta bruscamente

D) La portanza diminuisce bruscamente

152 Come si deve volare per percorrere in volo planato, in aria calma, la maggior distanza possibile?
A) Alla velocita minima

B) Alla velocita di massima efficienza

C) Alla velocita massima

D) Alla velocita di discesa minima

153 Come si deve volare, in aria calma ed in volo planato, per rimanere in volo il pit a lungo possibile?
A) Alla velocita minima variometrica

B) Con gli ipersostentatori completamente fuori

C) Alla velocita di maggior efficienza

D) Alla velocita minima

154 Le superfici compensatrici (trims) sugli stabilizzatori verticale ed orizzontale servono:

A) Ad aumentare la pressione aerodinamica che si deve creare sui comandi a seguito di una manovra
B)A compensare | a coppia dell éelica in decollo
C) A rendere nulla la forza sui comandi, a volonta del pilota nel volo stabilizzato

D) A diminuire la resistenza indotta

155 La velocita di stallo di un aereo viene influenzata dal peso del carico utile?

A) No

B)S3, aumenta con | 6aumento del carico

C)s3, diminuisce con | 6aumento del <carico

DDLa domanda =~ errata, poche Il a velocit”™ di stallo

156 La velocita di stallo indicata a livello del mare rispetto a quella in quota, non considerando fenomeni di
compressibilita, sara:

A) Maggiore

B) Minore

C) Uguale

D) Nessuna delle precedenti risposte € corretta

157 Quale delle seguenti affermazioni & corretta?

A) La velocita indicata di stallo a livello del mare € maggiore di quella a 5000 ft.
B) La velocita indicata di stallo a livello del mare € inferiore a quella a 5000 ft.
C) La velocita indicata di stallo a livello del mare e uguale a quella a 5000 ft.
D)Non
quella quota.

158 Nel volo in salita rettilinea a velocita costante:
A) La portanza & maggiore di quella in volo orizzontale
B) La portanza € minore di quella in volo orizzontale
C) La portanza € uguale a quella in volo orizzontale

nfl

pu,

uenz

possibile stabilire | 6af frelicatndistallodipendedalladenhsat "i defuédnat

D)Nel volo in salita |l a portanzam  indipendente dall dangol o d
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159 Nel volo di salita rettilinea a velocita costante:
A) La trazione deve bilanciare la resistenza
B) La trazione deve bilanciare la resistenza e la componente del peso secondo la traiettoria
C) Latrazionedevebilanci ar e i | peso dell baeromobil e
D) La trazione deve essere sempre maggiore del peso dell'ultraleggero, che altrimenti non salirebbe

160 Con quale velocita, su una data distanza, viene raggiunta la quota piu elevata?
A) Con quella minima ammissibile

B) Con quella che da la massima velocita ascensionale

C) Con quella di massimo angolo di salita

D) Con quella di massima autonomia chilometrica

161 Un ultraleggero con efficienza E = 12:

A)Percorre | a massima distanza in volo planato con angol o di
B) Percorre la massima distanza in volo planato con una velocita di discesa aumentata di 1/12 della velocita minima

ammissibile

C) Ha un rapporto tra distanza massima percorsa in volo planato e la velocita in discesa uguale a 12

D) Percorre in volo planato ed in assenza divento una distanza di 12 KM con una perdita di quota di 1KM

162 Trale seguenti affermazioni relative al volo librato, una sola € esatta. Essa € quella corrispondente alla
lettera:
A) Per realizzare la massima distanza € preferibile che il peso dell'ultraleggero sia il pit basso possibile

B)La massima distanza in vol o | nzbcoraspandeste allarmassima efficienzaal | 6 angol o
C)Per realizzare | a massima distanza =~ necesgsmssine effettuare
D) Per realizzare, in presenza di vento contrario, la massima distanza in volo librato, & necessario scendere ad una IAS

inferiore a quella corrispondente alla massima efficienza

163 A parita di quota e di angolo di inclinazione laterale (bank):

A)il raggio di virata aumenta con | daumentare della velocitsw
B)il raggio di virata di minuisce con | daumentare della veloci
C)ilraggiodiviratanon di pende dalla velocit”™, ma solo dall éangol o di i

D) nessuna delle precedenti risposte € corretta

164 A parita di quota e di velocita, il raggio di virata:

A)Aumenta aumentando | dédinclinazione | aterale

B) Aumenta diminuendo!l 6i ncl i nazione | aterale

C)Di mi nui sce di minuendo | dinclinazione | aterale

D)Di mi nui sce di 1 m. per ogni grado di aumento dell 6angol o di
165 11 fattore di carico fAno

A) Il rapporto tra il peso dell'ultraleggero e il peso del carburante

B)Il rapporto tra | b6accelerazione di gravit”™ e |l a velocit"”™ di
C) Il rapporto tra la portanza ed il peso dell'ultraleggero

D)I | rapporto dell daccelerazione di gravit”™ e |l a radice quadr

166 In volo orizzontale rettilineo uniforme, il fattore di carico € pari a:
A) Zero

B) Uno

C)Al |l 6accel erazione di gravit?sw

D) Uguale alla potenza

167 Durante una virata, il fattore di carico:

A)Aumenta con | 6aumentare dell dinclinazione | aterale
B)YDi mi nui sce c oninclingziane laterale o del | 6

C) Rimane costante a qualsiasi inclinazione laterale

D)Aumenta con |l a diminuzione dell édinclinazione | aterale

168 Durante una virata, si sviluppa un fattore di carico = 2. In tal caso la portanza dovra essere:
A) Uguale al peso dell'ultraleggero

B) Di poco superiore al peso dell'ultraleggero

C) Il doppio del peso dell'ultraleggero

D) Inferiore al peso dell'ultraleggero

169 Durante una virata a quota costante e con inclinazione laterale di 60° si sviluppa:
A) Un fattore di carico uguale al peso dell'ultraleggero

B) Un fattore di carico uguale a 2

C) Un fattore di carico uguale a 1

D) Un fattore di carico uguale alla forza centrifuga
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170 Azionando | "equilibratorenederivaé:cal e, | 6effetto primario
A)Undéinclinazione | aterale

B) Una picchiata

C) Una cabrata

D)Una rotazione rispetto alldasse verticale

171 Perché un aereo possa mantenere una traiettoria rettilinea orizzontale senza variare la quota, occorre che:

A) La portanza sia superiore al peso

B) La potenza disponibile sia uguale alla potenza necessaria

C) La risultante aerodinamica equilibri il peso e la resistenza

D) La risultante aerodinamica sia inferiore alla massa

172 Durante la salita, la portanza é:

A) Maggiore di quella corrispondente al volo orizzontale

B) Uguale a quella corrispondente al volo orizzontale

C) Minore di quella corrispondente al volo orizzontale

D) Uguale alla trazione

173 Durante la discesa, la portanza é:

A) Maggiore di quella corrispondente al volo orizzontale

B) Uguale a quella corrispondente al volo orizzontale

C) Minore di quella corrispondente al volo orizzontale

D) Uguale alla trazione

174 La stabilita longitudinale di un ultraleggero (beccheggio), & assicurata essenzialmente:

A) Dall'equilibratore verticale

B) Dall'equilibratore orizzontale

C) Dagli alettoni

D) Dallo stabilizzatore

175 La stabilita direzionale di un ultraleggero € assicurata essenzialmente

A)Dal |l a parte fissa (st alerichle)zzatore dell 6i mpennaggi o Vv

B)Dagl i alettoni, ed =~ wulteriormente migliorabile con | 6adozi
C) Dallo stabilizzatore orizzontale

D) Dall'equilibratore verticale (parte mobile)

176 Lo stallo di undala = un fenomeno | a cui apparizione dip
A) Un certo valore critico della IAS

B)Un certo valore dell dangol o di incidenza

C) Una improvvisa diminuzione della resistenza

D)Una particolare variazione della densit”™ dell béari a

177 Il caratteristico scuotimento (buffeting) che precede lo stallo & provocato da:

A)Léaumento della scia a valle del profilo

B) Le oscillazioni delle estremita alari

C)Ldbaumento dei vortici mar gi nal i

DDLéinstabilit”™ del flusso dorsale, che con rapida succession
178 Lo stallo si puo verificare:

A)Sol o a bassa velocit”™, a qualsiasi valore dell dincidenza
B)Sol o a bassa velocit”™, con incidenza oltre | 6angolo critico
C)A qualsiasi velocit”™, con incidenza oltre | 6angolo critico.
D) A velocita elevata, con incidenzaparial | 6 angol o di mini ma efficienza.

179 Il fenomeno aerodinamico della vite & caratterizzato da

A) Semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa bassa velocita indicata

B) Semiala esterna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa, alta velocita indicata

C) Semiali entrambe stallate; basso rateo di discesa; alta velocita indicata

D) Semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa,; alta velocita indicata

180 Durante la vite, il comando che non perde (o perde per ultimo) la propria efficacia e:

A) Lo stabilizzatore

B) L'equilibratore verticale

C) Gli alettoni

D) L'equilibratore orizzontale

181 Gli angoli di deflessione dei flap usati in decollo sono normalmente inferiori rispetto a quelli usati in

atterraggio. Il motivo € il seguente:

A)Per evitare | o stallo della zona dorsale dell éal a

B)Per evitare | o stallo della zona ventrale dell b6al a
C)Perch®, con i fl ap estesi al | 6 an g cokfficienerdigesistenza@ maggiare | 6 at t er r a
del |l i ncremento del coefficiente di portanza

D)Per contenere | dintensit”™ dei wvortici marginal:
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182 Durante una salita, la velocita indicata idonea al superamento di un ostacolo molto vicino, corrisponde a

quella di:

A) Stallo

B) Salita rapida

C) Salita ripida

D) Massima portanza

183 La salita ripida consente il maggior guadagno di quota:
A) Rispetto al tempo impiegato

B) Rispetto alla distanza percorsa

C) Con la massima velocita di traiettoria

D) Rispetto al carburante complessivamente consumato

184 La salita rapida consente il maggior guadagno di quota:
A) Rispetto al tempo impiegato

B) Rispetto alla distanza percorsa

C) Con la massima velocita di traiettoria

D) Rispetto al carburante complessivamente consumato

185 La velocita indicata di salitaripida di un aereo ad elica é:
A) Maggiore di quella di salita rapida

B) Minore di quella di salita rapida

C) Uguale a quella di minima potenza necessaria

D) Maggiore di quella di massima efficienza

186 La velocita indicata di salita rapida di un aereo ad elica é:
A) Minore di quella di salita ripida

B) Uguale a quella di minima potenza necessaria

C) Minore di quella di minima potenza necessaria

D) Maggiore di quella di salita ripida

187 La pendenza della traiettoria durante una salita ripida é
A) Maggiore di quella corrispondente alla salita rapida

B) Minore di quella corrispondente alla salita rapida

C) Uguale a quella corrispondente alla salita rapida

D) Coincidenteconl 6 angol o di assetto

188 La pendenza della traiettoria durante una salita rapida é:

A) Maggiore di quella corrispondente alla salita rapida

B) Minore di quella corrispondente alla salita ripida

C) Uguale a quella corrispondente alla salita ripida

D)Coincident e con | 6angolo di assetto

189 La velocita di manovra (Va) rappresenta la velocita.

A)Massima alla quale, con | 8i nci deafando calsaic@mndnsanzassuperare il
fattore di carico massimo consentito in manovra

B) Minima che consente un adeguato margine sulla velocita di stallo durante le manovre

C) Da mantenere durante il volo nelle aree aeroportuali

D) Al di sotto della quale &€ permesso manovrare il carrello di atterraggio

190 Gli angoli di incidenza e di rampa dell'ultraleggero rappresentato sono rispettivamente:

G.‘.-‘e-_-';d/ — Orirronte
Al oci® Vg 24&: longitudinale e corda

Swolo ' 4
A)8°;-12°
B)-12°; 8°
C) 20° ; -12°

D) 28° ; 8°

possi b
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191 Gli angoli di assetto e di incidenza dell'ultraleggero rappresentato sono rispettivamente:

20 -____ i Orirzonie

Ju'_rl'-ec"* 12° ~Asse longitucinale e corda

A) 8°;20°
B)-12°; 8°
C) 20° ; -12°
D) 28° ; 8°

192 Gli angoli di incidenza e di rampa dell'ultraleggero rappresentato sono rispettivamente:

1.
10 7° P e~
i g S
" —

A)10°;7°
B)7°;3°

C)17°;3°
D) 13°;7°

193 Gli angoli di assetto e di incidenza dell'ultraleggero rappresentato sono rispettivamente:

'\-J_
10’ 7.\-‘ ——
I e TS S T
I : \...—-' SE— c—
1 it dintly o corshe
Y e L O L e D
Swolo ’

A)13°;7°
B)17°;3°
C)7°;3°

D) 10°; 7°

194 La velocita di massima autonomia oraria di un aereo ad elica corrisponde, sul diagramma della potenza
necessaria rappresentato, alla velocita:

Wn!

l»

|
i
I
! ]
N
LA WD W W
vi v2 v3 vé
A) V1, anche se in presenza di elevata umidita si usa sempre la V2
B) a meta strada trala V3 e la V2
C) V2
D) V4 anche se é preferibile alternarla con la V3

velocitd
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195 La velocita di massima autonomia chilometrica di un aereo ad elica corrisponde, sul diagramma della
potenza necessaria rappresentato, alla velocita:

Wn!

velocitd

NLAND W §
vi v2 Vi Ve

A) V4 anche se ¢é preferibile alternarla con la V3

B) V3

C) ameta stradatralaV3elaVv2

D) V1, anche se in presenza di elevata umidita si usa sempre la V2

]
!
A"y H
o

196 La velocita di salita rapida di un aereo ad elica corrisponde, sul diagramma rappresentato, alla velocita:
W

!
|
!
'
'

velocitad

vivav) Vb
A) V1, anche se in presenza di elevata umidita si usa sempre la V2
B) a meta strada trala V3 e la V2

C) V3

D) V4 anche se & preferibile alternarla con la V3

197 La velocita di salita ripida di un aereo ad elica corrisponde, sul diagramma rappresentato, alla velocita:

d
|
' |
| 1
! : |
1
' : :
]
- 6—0—b ————
vi v2 V3 vé v
] 1 ] |
Vt‘ ! | | !
] ' ' |
| ] '
] | ] !
| ] ’ !
' )
)
v 1
] '
r'd —rh
> V orizs.
A) V1, anche se in presenza di elevata umidita si usa sempre la V2
B) V2

C) ameta stradatralaV3elaV2
D) V4 anche se ¢ preferibile alternarla con la V3

198 A differenza dell éelica a passo fisso, | delica a passo Vv
A)LBi mpi ego di motori pi ‘% | eggeri
B)Di accoppiare | al il da mpli emot alrrée seéemuttore di giri

C) Un rendimento pressoché costante per tutte le velocita di volo
D) Una maggiore semplicita di installazione e di manutenzione
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199 Durante unodaf f oegdipaggatocenrelica apasse fiseog si osserva che aumentando la

velocit”™ dell daereo, a parit”™ di manetta, i giri del motor e:

A) Diminuiscono inizialmente per poi stabilizzarsi a valori piu bassi di quelli iniziali

B) Aumentano inizialmente e poi si stabilizzano a valori piu elevati di quelli iniziali

C) Si mantengono costanti

D) Aumentano inizialmente e poi si stabilizzano a valori pitu bassi di quelli iniziali

] |

200 Durante | a prova a punto fisso di unodeldbieddgida,passo vari a
A) Aumentano

B) Diminuiscono

C) Rimangono costanti

D) Sono inversamente proporzionali alla trazione

201 Durante |l a prova a punto fisso nddo uinld eplaiscsao ad eplalséseol ivcaar,i ai
diminuiscono, perché:
A)Aumentala coppia resistente dell 6elica

B) Aumenta la trazione
C) Diminuisce la pressione di alimentazione
D) La domanda & formulata in modo errato, poche in tali condizioni i giri non diminuiscono ma aumentano

202 Dall dindicatore di |figuraddi puo deddrrecha:r bur ante qui raf

A)E6 ancora disponibile 1/4 del contenuto del serbatoio
B) Sono ancora disponibili 3/4 del contenuto del serbatoio

C) La pressione del carburante & 1/4 del suo valore normale

D)I'l carburante =~ sufvbld ci ente per 1/ 4 dbdora di

203 Con le indicazioni ed il selettore qui raffigurati, & possibile effettuare un volo, anche se di breve durata

FUEL LEFT FUEL RIGHT FUEL SELECTOR
A) Si, il carburante disponibile & ancora sufficiente
B)No, il selettore carburante deve essere posto prima su fALO

C)No,ilsel ettore carburante deve essere posto prima su AO0Offod
D) No, occorre fare dapprima il pieno

204 Come si comporta | dacqua di condensazione neunlusger bat oi o
periodo?

A) Si accumula nel punto piu basso del serbatoio

B) Galleggia sopra il carburante

C) Si mescola al carburante

D) Si dissolve nel carburante

205 Come si pu, combattere effi cad eomdemsbzéone nai sdrbmtoirdarantecone del | 6
soste prolungate?

A) Togliendo i tappi dei serbatoi

B) Riempiendo completamente i serbatoi

C)Chiudendo | 6aerazione dei serbatoi

D) Provvedendo alla messa a terra

206 Lo scarico dell dacqua di condensazione formatasi nei ser
A) Durante il controllo delle 100 ore

B) Durante il controllo delle 50 ore

C) Durante il controllo settimanale

D) Durante il controllo giornaliero e dopo ogni rifornimento

207 Léintensit”™ dei wvortici gener ati da un aereo pesante:

A) E @naggiore di quella dei vortici generati da un aereo leggero

B)E6 minore di quella dei vortici generati da un aereo | egger
C)E6 wuguale a quella dei vortici generati da .un aereo |l egger
D)E6 trascurabile, specie nella fase di decoll o
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208 | vortici generati da un ultraleggero sono:
A) Dipendenti solo dalla velocita ed indipendenti dal peso dell'ultraleggero
B) Indipendenti dalla velocita e dipendenti solo dal peso dell'ultraleggero
C) Piu intensi ad alte velocita e bassi valori del peso
D) Piu intensi a basse velocita ed alti valori del peso

209 Se si deve intersecare la retta di un pesante velivolo commerciale, subito dopo il suo passaggio, &

consigliatile mantenere, durante | 6attraversament o, una quot
A)Inferior e di circa 500 ft rispetto a quella dell 6aereo preceder
B)Ugual e a quella dell 6aereo precedente

C)Superiore a quella dell daereo precedente

D) Di circa 2000 ft sopra il livello del mare

210 Decollando dopo un grosso aereo di linea, ai fini della turbolenza di scia & opportuno:

A) Iniziare il distacco dalla pista prima di raggiungere il punto dove ha ruotato il velivolo che precede e dopo un tempo di
almeno 6 minuti

B) Iniziare il distacco in corrispondenza del punto dove ha ruotato il velivolo che precede

C) Mantenersi sottovento alla traiettoria di decollo del velivolo che precede

D) Tutte tre le precedenti affermazioni sono errate

211 La scia vorticosa che si genera dietro un aereo in volo:

A) Si incontra al di sopra della sua traiettoria di volo

B) Devia verso il basso dietro la sua traiettoria di volo

C) Scomparira immediatamente dopo il passaggio dell'ultraleggero

D) Devia a destra e a sinistra rispetto alla sua traiettoria di volo, acausadell 6 ef f et t o del dicheodelt azi one ¢
getto dei reattori

212 La scia vorticosa di un aereo si verifica in maggior misura quando esso:

A)E6 fermo in testata pista, con i motori alla massima potenz
B) Opera a velocita elevate e a bassi pesi

C) Opera a basse velocita ed a pesi elevati

D)E6 caricato al l'imite posteriore del centro di gravi t”-

213 Atterrando dopo un grosso aereo di linea & opportuno, ai fini della turbolenza di scia:
A) Mantenersi sottovento alla sua traiettoria di volo
B) Atterrare al di la del punto di contattodel | 6aer omobi |l e che
C)Atterrare prima del punto di contat
D) Tutte le tre precedenti affermazioni sono errate

dopo un tempo d
aeromobil e che p

o @

214 Supponendo di dover attraversare la traiettoria di un grande aereo a getto che si trova davanti ed alla stessa
qguota, un ultraleggero, per evitare la turbolenza di scia dovra:

A)Vol are al di sopra della traiettoria dell 6éaereo a gett
B)Scender e al di sotto della traiettoria dell daereo a getto
C)Scendereevolarepar al | el amente alla traiettoria dell daereo a getto

D) Scendere e portarsi alla velocita di manovra (Va)

215 1 vortici di estremita in presenza di vento al traverso ed in prossimita del suolo:

A) Tendono entrambi a ridurre la propria intensita

B) Tendono a non essere influenzati dalla presenza di vento al traverso

C) Tendono ad incrementare la propria intensita nella zona sottovento ed a ridurla nella zona sopravento
D) Tendono a ridurre la propria intensita nella zona sottovento e ad aumentarla nella zona sopravento

216 Con aeromobile fermo al parcheggio, il pilota pud determi nar e | 6al t i t u dPressare Altitude)r essi one
come segue:

A)l nserendo nella finestrella di regolt@ai®nlee ggtlidatha | It ® anlett ir ou d
dal |l daltimetro

B)Portando a ZERO | 6altitudine indicata dal |l 6alfinastekatdir o e | egg
regolazione

C) Inserendo nella finestrella di regolazione il valore 1013.2 mb e leggendo direttamente sullascalad e | | 6al t i metr o i
val ore dell daltitudine pressione

D)Sel ezi onando sull éaltimetro | a quota dell daer opessioneco e | egge
cercata

217 Léaltitudi ne pAltieude pud essere(d&terminasanel seguente modo:

A)l nserendo nella finestrella di3.2mbglegheado subdasealade !l | 6al ti metr o i
val ore dell daltitudine pressione

B) Leggendo il valore che compare nellafinestrel | a di regol azi one, quanZEROI| 6alti metro
C)lnserendo nella finestrella di regol azione dellegogradit i met r o i
val ore dell daltitudine pressione direttamente sulla scala de

D)Facendo riferimento ai NOTAMS in vigore per quel giorno e p
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218 Una delle regole piu importanti da ricordare in caso di piantata motore subito dopo il decollo, & la seguente:

A)Det erminare |l a direzione del vento, per affrontare | 6i mmine
B) Ritornare immediatamente verso la testata pista usata per il decollo
C)Assumere | dassetto di mi glior discesa

D) Controllare gli indicatori di quantita carburante, per determinare se la piantata di motore sia da imputarsi ad
esaurimento del carburante nel serbatoio selezionato

219 Subito dopo il decollo, udendo dei secchi colpi metalli provenienti dal motore, il pilota sospetta di essere in
presenza del fenomeno della detonazione. La sua azione correttiva iniziale dovra essere:

A) Applicare aria calda al carburatore

B) Inclinare il busto in avanti al fine di spostare il baricentro

C) Aumentare il rateo di salita

D) Diminuire la potenza del motore, ritardando la manetta

220 Supponendo di trovarsi, durante il volo, in presenza di avaria elettrica al generatore ed alla batteria, il
comportamento del motore sara:

A)Continuer”™ a funzionare regolarmente, poimapnéi | energia el et
B)Pi anter”™ i mmedi atamente, poich® verr”™ a mancare | 6energia e
C)Si avr” solo una indicazione di alta temperatura alle teste
D)I | mot ore pianter ™, poi zh® nwererl’'etd rmeamc arl d al dPaolnpmae dted | 6ol i
221 In un motore a carburatore, le formazioni di ghiaccio si verificano prevalentemente:

A) Nel getto principale del carburante

B) Nella camera del galleggiante

C)Nel |l economi zzatore

D) Nella zona della valvola a farfalla

222 Nei motori alternativi non muniti di compressore e dotati di elica a passo variabile, durante la prova motore

un aumento del passo dell déelica provocherv

A) Un aumento di giri ed un aumento della MAP

B) Una diminuzione di giri ed una diminuzione della MAP

C) Un aumento dei giri e nessuna variazione della MAP

D) Una diminuzione dei giri ed un aumenta della MAP

223 Nei motori alternativi non muniti di compressore, salendo in quota, a parita di posizione della manetta, la

pressione di alimentazione:

A)Ri marr” costante per | 6effetto dell delica a passo variabile
BYDi mi nui r ", a causa della diminuzione della densit”™ dell 6ari
C) Aumentera, a causa della diminuita contropressione ai gas di scarico, dovuta alla diminuzionedellad ensi t © del | éar
D) Diminuira, a causa della diminuzione della temperatura con la quota

224 Che cosa accade ad un ultraleggero equipaggiato con motore alternativo, sesihaunguastoal | 6 al t ernat or
in volo?

A) Il motore si arresta istantaneamente

B) Il motore continua a girare normalmente

C) Il motore ha un funzionamento irregolare

D) | magneti non funzionano piu

225 Quale dei seguenti strumenti serve a controllare il circuito di lubrificazione durante il volo?

A)Léi ndicatore della pressione carburante

B)L& i ndi ellapressiore ddalimentazione

C)Lé6i ndicatore della pressione dell 6olio

D)L6i ndicatore della temperatura delle teste dei cilindri

226 Lafase di accensione durante il funzionamento della maggior parte dei motori alternativi aeronautici

avviene tramite:

A) Le candele alimentate dalla batteria

B) Le candele alimentate dai magneti

C) La batteria ed i magneti

D) Il generatore o alternatore

227 Léaltitudine di densit”™ =~ definita come:

A)Lbal titudine in atmosfera t i podversedallestandard per condi zi oni di t
B)Léal tezza rispetto al suolo corretta per condizioni di temp
C)Léaltitudine in atmosfera tipo corretta per | derrore str ume
228 La quota pressioneAl tiint uded e(sRA)APr:essur e

A)Quel l a che si |l egge direttamente sull éaltimetro

B)Quel |l a che si |l egge sul |l 6al ti me2 ogsga lagguotamifdriba alla isuperfieie isobhasicar i t o i |
1013.2

C)Quel l a che si | egge s mderitddladlote idimpressione esigtente i dirodate moenango alilivello

del mare
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229 11 QNH, che viene inserito nella finestrella per il rego
A) il valore della pressione in atmosfera standard

B)il valore della pressione atmosferica esistente al l'ivell o
C)il valore della pressione atmosferica esistente al l'ivell o
D) il valore della pressione atmosferica esistente all i vel | o d e tottabablieeloanediordeél mare irr aria tipo

230 I nserendo nella finestrella il QNH, | 6alti metro indicher
Al 6altitudine dell aeroporto rispetto al l'ivell o medio del n
B) zero

C)l 6al ti tuliraldggem rispettd alla superficie isobarica di 1013.2 hPa (29.92 In/Hg)

231 11 QFE, che viene inserito nella finestrella per il rego
A) il valore della pressione atmosferica standard

B) il valore dellapressione at mosferica esistente al livello dell aeroport
C) il valore della pressione atmosferica esistente al livello del mare, corretta per la temperatura

D)il valore della pressione at mo s fdettaaltvellomeslio detmane inariatppb | i vel | o
232 Un regol aggio ficonvenzional eo nfadidebvald,&il @QNEitEssoconsente | i zzat o
di volare per livelli di volo e viene definito come:

A)il valore della plIrGklsXs.idnePas(t2an.draz dion/dHg) i nserito nella fi
B)il| valore di pressione fAistandardodi 1013. 2 hrRaitofela9. 92 1 n/ Hg
finestrella dellb6altimetro

C) il valore della pressione del momento, riferito al livello medio del mare

D)il valore della pressione del mo ment o, riferito al l'ivello

233 Con aeromobile in volo, un altimetro regolato sul QNE (1013.25 hPa) indichera:

A)l 6altitudine dell " ultrakelenggero rispetto al I|ivello medio
B)l 6al titudine dell "ultral eggerld.2hPa Igealtitidioe vierhelespressaj ip guesfoi ci e i s oo
caso, col termine filivello di volo (flight |l evel)o

C)l 6altezza dell "' ul trdadlelgbgeeerroo parstpeett o al | ivello

234 A parit” di regol aggi o del | dlathevomea unazonalditakal ptesstonedad ne d i u
una zona di bassa pressione:

A) rimane costante

B) diminuisce

C) aumenta

235 A parit”™ di regol adgligeddunderdnioldilethe volaelda unazonaldidhaskd pressione
ad una zona di alta pressione:

A) rimane costante

B) diminuisce

C) aumenta

236 A parit”™ di regolaggi o del | dlathevolmedunazonalditakal teémiperatuda ne di u
ad una zona di bassa temperatura:

A) rimane costante

B) diminuisce

C) aumenta

237 A parit” di regol aggi o del | 6 athevomea unazonaldidhaska téntperattiran e di u
ad una zona di alta temperatura:

A) rimane costante

B) diminuisce

C) aumenta

238 Loéaltimetro indica:

A) 750 ft

B) 7.500 ft
C) 75 ft

D) 75.000 ft
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239 Lbéaltimetro indica:

A) 7.880 ft
B) 8.900 ft
C) 17.880 ft
D) 788 ft

240 Lbébaltimetro indica:

A) 138 ft

B) 13.800 ft
C) 13,8t
D) 1.380 ft

241 Lobéaltimetro indica:

A) 9.800 ft
B) 980 ft
C) 8.800 ft
D) 880 ft



